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Associazione Porti Italiani

Primo Piano:

° Conferenza Nazionale

Data (Il Telegrafo,Informatore Navale,Corriere Marittimo)
2,3e 4 SETTEMBRE 2017

. Sportello Unico (Il Nautilus)

Dai Porti:
TALAN

>
PORTS
oo~ W

Trieste:

*...dati di traffico...” (L'Informatore Navale Napoli)

Genova:
»...I dirigenti senza laurea dell’Autority...” (La Repubblica GE)

»...Crolla la testata della banchina Ponte Doria...”
(Informatore Navale, La Repubblica Ge, Ansa, Il Secolo XIX, Il Nautilus,)

“...Ente Bacini...” (Il Secolo XIX)

La Spezia:

“...5i “silenzia” il porto...” (La Gazzetta Marittima)
Livorno:

*...Comitato di Gestione...”
{Corriere Marittimo, Il Telegrafo, Il Tirreno, Corriere Fiorentino)

*...Daresena light...” (Il Telegrafo)

v...L'Ammiraglio Di Marco lascia Livorno..."”
(Corriere Marittimo, La Gazzetta Marittima)

Piombino:

*...jandal presenta un piano al governo...” (Il Tirreno, Il Telegrafo)
Ancona:

%...Cambio al vertice della capitaneria...” (La Gazzetta Marittima)
Civitavecchia:

“...Cerimonia cambio della guardia...” (Corriere Marittimo, Civonline)
Napoli:

“...Dati positivi primo semestre...” {L'Informatore Navale Napoli, Il Mattino)
Salerno:

“...Mega-gru per i contenitori...” (La Gazzetta Marittima)

Brindisi:

*...accordo AdSP-Marina Militare...” (Informazioni Marittime, Nautilus)
Gioia Tauro:

»_..tanti rebus aperti...” (Gazzetta del Sud, Giornale di Sicilia)
Messina:

"...Ance Sicilia: sbloccabili opere per 2 miliardi...” (Gazzetta del Sud, Gior-
nzale di Sicilia, Sicilia News24, ilcittadinodimessina.it, Tempo stretto)
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Notizie da altri porti italiani ed esteri
Altre notizie di Shipping e Logistica
Informare

: Messaggero Marittimo
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Il Telegrafo

ILSISTEMA DEGLI SCALI ITALIANI MARTED! S| RIUNISCE IL COORDINAMENTO. ECCO DI CHE COSA Si DISCUTERA

Conferenza nazionale, le linee guida per la risorsa mare

ST RIUNISCE mured prossime ~ Ma88iormente rappresentativa con - LELINEE GUIDA sono uno stru-
Ia Confiererz Nozionale di Coortj-  Tilferimento a ciascuna categoria. mento fondamentale che imposta
nzmento delle Autorith di Sistema ~ Alt questione attiene alle linee il percorso rncmdoh:%:cn da scgui-
Porwale. A pi di un mese dall'in- guida per In gestione dello Spazio e perlelaborazione dei piani di ge-

sediamento, lorganismo introdot-
to dalla riforma della legge 8494 al-
lo seapo di eoordinare e armonizza-
re, a livello nazionale, le scelte stra-
tegiche che attengono i 15 sistemi
pormuali delta Penisola, si riunird
per aftrontare due importanti que-
stioni. La prima ha a che vedere
oon gli organismi di partcnariato

ella risorsa mare, che dovranno
fungere da luog
presidente
BOti¢ CONOMICO-50CiH
gi presenti nei vecch: mrmmn por-

tusli. Sard la Conferenza Nazionale
a definire i criteri per 'individua-
Zione dell’associazione nazionale

Mariuimo Europeo. It documento
& stat elaboraw dal Tavolo Inter-
ministeriale di Coordinamento
(Ttc) istituito ai sensi de] decreto le-
gislativo n. 210 del 2016, che ha re-
cepite In direttiva comunitmria n.89
del 2014 proponendosi di creare
una maggiore coerenza tra le diver-
se amivith che si svolgono in mare,
sviluppando miglion stument re-
golamentard relaivi alla pianifica-
zione dello spazio marittimo e
sfruttando in manlera ecologicn-
mente ed economicamente sosteni-
hile ed efficiente il potensale dei
mari ¢ del settore marittime.

stione dello spazio marittimo, indi-

vidusndo le aree di nto,
quelle terrestri nkvan rle inte-
razioni terra-mare ¢ definendo un

sistcma di governance che assicuri
un costante coinvolgimento di tut-
te Je parti economiche ¢ sociali inte-
ressale. Ly Conkrenn nasionule
dovra valutame | oontenutie verifi-
care che ke disposizioni attincnti Ia
riforma portuale sinno esposte cor-
relamente, Sard poi il Gorrnlalo
Tecnioo del ministero dei Tias
ti{previsto dal d| 201/2016) nc]abo-
rare per ogni area marittima indivi-
duata 1 piani di gestione dello spa-
zio maritimo, I piuni elaborti dal
comitato tecnico sono poi sottopo-
sti alla valutazione del Tic.

SPAZIO MARITTIMO

Da definire i contorni

delle attivita e dei traffici
che si svolgono nel setiore

Il ministro Graziano Delrio

D
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Informatore Navale

Livorno: Si riunisce martedi prossimo la Conferenza
Nazionale delle Adsp

/‘“’

Autorit di Sisterna Portuale

Livorno, 1 setiembre 2017 - Si riunisce martedi prossimo la Conferenza Nazionale di Coordinamento delle Autorita di
Sistema Porfuale. A pill di un mese dall'insediamento, I'organismo introdoito dalla riforma della legge B4/94 allo scopo di
coordinare e armonizzare, a livello nazionale, le scelte stralegiche che altengono i 15 sistemi portuali della Penisola, si
riunira per afirontare due importanti questioni.

La prima ha a che vedere con gli Organismi di Parienariato della Risorsa Mare, che ai sensi del decreto legisiativo n.
169/2016 dovranno fungere da luogo di confronto tra il Presidente dell'authority e le categorie economico-sociali, fino ad
oggi presenli nei vecchi Comitati portuali. Sard la Conferenza Nazionale a definire i criteri per lindividuazione
dell'associazione nazionale maggiormente rappresentativa con riferimento a ciascuna categoria.

Altra questione attiene alle Linee Guida per la Gestione delio Spazio Mariltimo Europeo. |l documento & stalo elaborato
dal Tavolo Interministeriale di Coordinamento (TIC) istituito ai sensi del decreto legislativo n. 210 del 2016, che ha recepi-
to la diretliva comunitaria n.89 del 2014 proponendosi di creare una maggiore coerenza tra le diverse attivita che si svol-
gono in mare, sviluppando migliori strumenti regolamentari relativi alta pianificazione dello spazio marittimo e sfruttando in
maniera ecologicamente ed economicamente sostenibile ed efficiente il potenziale dei mari & del settore marittimo.

Le finee guida sono uno strumento fondamentale che imposta il percorso metodologico da seguire per I'elaborazicne dei
piani di gestione dello spazio marittimo, individuando le aree di riferimento, quelle terrestni rilevanti per le interazioni terra-

mare e definendo un sistema di governance che assicuri un costante coinvolgimento di tutte le parti economiche e sociali
interessate.

La Conferenza nazionale dovid valutarne i contenuti & verificare che le disposizioni attinenti la riforma portuale siano e-
sposte correttamente al par di quelle ambientali, Sara poi il Comitato Tecnico del MIT (previsto dal dl 201/2016) a elabo-
rare per ogni area marittima individuata i piani di gestione dello spazio marittimo. | piani elaborati dal comitato tecnico so-
no poi sottoposti alla valutazione del TIC.

Nel corso della seduta della Conferenza Nazionale, & previsto poi un intervento del capo della Struttura Tecnica di Missio-
ne in ordine alle risorse pubbliche disponibili a valere sul Fondo Investimenti di cui all'articolo 1, comma 140, della legge di
stabilita del 2017. Istituita con decreto del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti del 9 giugno 2015, n. 194, la Struttura

Tecnica di Missione ha compiti di indirizzo strategico, sviluppo delle infrastrutture e supporio alle funzioni di Alta Sorve-
glianza.
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Corriere Marittimo

Conferenza Nazionale delle AdSP: Riunione la prossima
settimana

ROMA - Si riunisce martedi prossimo la Conferenza Nazionale di Coordinamento delle Autorita di Siste-
ma Portuale. A piu di un mese dall'insediamento, I'organismo introdotto dalla riforma della legge 84/94
allo scopo di coordinare e armonizzare, a livello nazionale, le scelte strategiche che attengono i 15 siste-
mi portuali della Penisola, si riunira per affrontare due importanti questioni.

La prima ha a che vedere con gli Organismi di Partenariato delia Risorsa Mare, che ai sensi del decreto
legislativo n. 169/2016 dovranno fungere da luogo di confronto tra il Presidente dell’authority e le catego-
rie economico-sociali, fino ad oggi presenti nei vecchi Comitati portuali. Sara la Conferenza Nazionale a
definire i criteri per l'individuazione dell'associazione nazionale maggiormente rappresentativa con riferi-
mento a ciascuna categoria.

Altra questione attiene alle Linee Guida per la Gestione dello Spazio Mariltimo Europeo. |l documento &
stato elaborato dal Tavolo Interministeriale di Coordinamento (TIC) istituito ai sensi del decreto legisiativo
n. 210 del 2016, che ha recepito la direttiva comunitaria n.89 del 2014 proponendosi di creare una mag-
giore coerenza tra le diverse attivita che si svolgono in mare, sviluppando migliori strumenti regolamentari
relativi alla pianificazione dello spazio marittimo e sfruttando in maniera ecologicamente ed economica-
mente sostenibile ed efficiente il potenziale dei mari e del settore marittimo.

Le linee guida sono uno strumento fondamentale che imposta il percorso metodologico da seguire per
I'elaborazione dei piani di gestione dello spazio marittimo, individuando le aree di riferimento, quelle terre-
stri rilevanti per le interazioni terra-mare e definendo un sistema di governance che assicuri un costante
coinvolgimento di tutte le parti economiche e sociali interessate.

La Conferenza nazionale dovra valutarne i contenuti e verificare che le disposizioni attinenti la riforma
portuale siano esposte correttamente al pari di quelle ambientali. Sara poi il Comitato Tecnico del MIT
{previsto dal dl 201/2016) a elaborare per ogni area marittima individuata i piani di gestione dello spazio
marittimo. | piani elaborati dal comitato tecnico sono poi sottoposti alla valutazione del TIC.

Nel corso della seduta della Conferenza Nazionale, & previsto poi un intervento del capo della Struttura
Tecnica di Missione in ordine alle risorse pubbliche disponibili a valere sul Fondo Investimenti di cui
all'articolo 1, comma 140, della legge di stabilita del 2017, Istituita con decreto del Ministro delle Infra-
strutture e dei Trasporti del 9 giugno 2015, n. 194, la Struttura Tecnica di Missione ha compiti di indirizzo
strategico, sviluppe delle infrastrutture e supporto alle funzioni di Alta Sorveglianza.
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Il Nautilus

Giachino: “Finalmente lo sportello UNICO dei Con-
trolli (art. 20 Riforma porti DELRIO)”

ROMA - Dopo una lunga e incomprensibile atiesa il MEF ha finalmente lirmato il Decreto Interministeriale che ap-
plicando Vart.20 della di DELRIO , istituisce lo Sportello Unico det Controlli shocco dello Sportello
Unico Doganale cui diede vita un Decreto del Governo Berluscomi nel 2003.

D’ora in poi la verifica alle merci in arrivo nei nostri Porti non avverra pitl secondo tempi ¢ modalitd imprecisate do-
vule alla organizzazione dei 18 Enti preposti ma sard coordinata appunto da un TAVOLO (rotondo?) cui siederanno i
rappresentanti degli Enti . Un Tavoloe coordinato dal Direttore delle Dogane.La prima mossa che efficienta la logistica
pubblica italiana dopo anni.Il primo passo per recuperare i traffici che perdiamo a favore dei porti del Nord Europa.
Traffici che ora anche Confetra valuta in 10 miliardi di PIL.

Quando lo sostenevo durante la elaborazione del Piano Nazionale della logistica 2012-2020 approvato dalla Consulta
Nazionale dei Trasporti e delia Logistica molti dubitavano. Eppure merce destinata a Grandi gruppi manifatturieri del
Nord del nostro Paese arriva a Anversa o a Rotierdam proprio a causa delle nostre disfunzioni nei controlli radiome-
trici,de! fitopatologo, della sanith marittima.Poteva essere sbloccato gia nel 2012 se Monti avesse ascoitato la Consulta
dei wrasporti ¢ della Logistica,

Ora acceleriamo sugli investimenti nelle infrastrutture portuali stradali e ferroviarie necessarie , a partire dalla Nuova
Diga a Genova etc.etc. A proposito delle discussioni in atto in tante Associazioni, a costo zero, dovrebbe essere rico-
stituita la CONSULTA DEI TRASPORTI E DELLA LOGISTICA ove portare a fattore comune le cose da fare per
rilanciare i trasporti e la logistica italiana che in questi anni hanno perso terreno in Europa malgrado lo sforzo di tanti
nostri importanti imprenditori.Ringrazio tutti coloro, a partire dal Sindaco di Genova Marco BUCCI, che si sono im-
pegnati a sollecitare il MEF a firmare il Decreto.
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L'Informatore Navale Napoli

Porto di Trieste: dati di traffico
I° semestre e mensilita di giugno

Trieste, 14 agosto 2017
- Nei primi sei mesi del
2017 il traffico al porto
d1 Trieste & aumentato
del +0,91% rispetto allo
stesso periodo del 2018,
con 29.712.336 tonnel-
late di merce movimen-
tata. Nel complesso, In
crescily maggiore del se-
mestre si registra nel
gettore container che
segna un incremento a
doppia cifra (+21,68%) e

AGOSTO 2017

comparti delle merci
varie (+10,76%) ¢ RO-
RO con 1449.67H unita
transitate (+2,14%), ad
eccezione delle rinfuse
solide

(-28,14%%) e delle rinfuse
liquide (-1,04%).

“Le cifre LesLimoniano
un porto sano e in cre-
scita”, ha commentato i)
presidente dell’Autority,
Zeno IYAgostino. La

competitivitd attuale
dello scalo deve molto al
traffico ferroviario che
permette collegamenti
giornalieri e diretli su
scala europea: 41.082 il
numero dei trenl movi-
mentati nel primo seme-
stre, che portano ad una
variazione positiva del
16,90%, segno che gli in-
veatimenti nel settore
continuanno a dare ottimi
frutti e costanti incre-
menti nei volumi di traf-
fico.

Analizzando la singola
mensilita di giugno, i
numeri complessivi si
mantengono in linea ri-
spetto al trend consoli-
dato dello stesso mese
del 2016, con 5.172.916
tonnellate (-0,38%).

Di rilievo la perfor-
mance dei container:
54.776 'TEU, corrispon-
denti aun +33,07% e
crescita a doppia cifra
delle merci varie
(+17,65%). Stabile il seg-
menta RO-RO (+0,04%),

Aumenia
la movimentazione
complessiva delle
merci nel primo
semestre (+0,91%)
e continua la

crescita del settore

ferroviario (+16,90%

Traina il traffico
container: +21,68%
nei primi sei mesi
delf'anno e
+33,07% nel singolo
mese di giugno
ad esclusione delle rifuse
liquide (-5,30%) e delle
rinfuse solide (-20,65%),
mentre 6§94 1 treni lavo-

rati complessivamente a
giugno (+4,83%).
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La Repubblica GE

PALATZOSAN GIORGIO

I dirigentisenza laurea
eilnome che imbarazza

MARCO PREVE A PAGINA IV
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1. CASO/ UNA DECISIONE PA PRENDERE DOPO LA SENTENZA DELLA CORTE DE1 CONT]

[ dirigenti senza laurea @e

Rabanchineche cedonoe altre da asse-

I gnare evitando guerre fra operatori {il

caso del ‘Torminal Rinfuse) 1'Autorita

di Sistema nata dalle fusioni wra quelle di Ge-

nova e Savona deve allionlare in queste ore

un‘altra grana che presenta due aspetti deli

cati: possibili danni erarial da un fato. imba-
razzo diplomatico dall*altro.

Il casoé quellodi tre funzionari, due a Savo-
naeunndiGenava, chericopronoincarichidi-
rigenziali ai quali, a stare ad una recentissi-
masentenza della Cortodei Conti non avieb-
bero pert avutodiritto non essendo In posses-
sodel necessario diploma di laurea.

Come non bastasse, unodei tre & Paclo Ca-
navese, rominato dirigente nel 2011 da suo

fratello Rino cheeraall’ a il potentissimo
presidente SN ANRRMEIEN & Sovona.

Dopoesseradiventatounodei consulenti difi-
ducia del Gruppo Gavio, oggi Rino Cenavese

SAVONA

Nella fato il porte di Savona
dall'alto. Due del dirigenti

senza 'alaurea lavorana

a Savona e uno éil frate'lo defl'ax
pres dentefETATIGE Paruar
Rino Canavese

3/9/2017

émembrodel Comitato diGestione dell’Auto-
ritd di Sistema. Comprensibile quindi che il
presidente Paslo Emilio Signorini e ghi uffici
tecnid di patazzo San Giargio stiano trattan-
dola pratica con ladovutadiserezione. Cid no-

C'e imbarazzo perché unodeitre
casiriguarda Savona e il fratello di
Rino Canavese oggi membro del
Cormitato di gestione dell’'ente

nostante & almettantoevidentecha Signorinl
& il nuovo segretario generale Merco Sangui-
neri non vogliono rischiare di fare la fine dei
loro predecessori - Luigi Merlo o Giambatti-
staD'Aste - condannatt dalla Corte del Contd
arimborsare 60 mila euro per aver nominato
un dirigente privo di laurea. Una sentenza
giaoggettodiricorso inappello poiche daan-

ni le Antorita portuall italiane ritengono di
poter procedere a nomine di dirigenti prividi
laurea {hasti dira che il segretario genaerale
di Trieste, il genovese Mario Sommariva ha
undiplomadaragioniere),

Canavese nel suocurriculum scrive di esse-
re in posyesso di “law e di primo livello, con-
sequito in corso sperimentale aobbligodi fre-
quenza..* ma & un titolo ritenuto non suff
cientedalla normativa, Lo scontro interprata-
tivo era stato risolto dalla Corte definendo
I'Autorita "ents pubblico non economico che
deve ritenersi soggetta all'ohbligo di osser-
vanza delle disposizioni generali sulla diri-
genza_L'insussistenza della preparazione
culturale data da una formazione di Tlivello
universitariorende, infatti, la prestazione la-
vorativa inadegusta rispetto alle esigenze
dell'amminisoazione”. Ora I'Auterita dave
decidere se attendere la pronuncla in Appel-
looppure congelarei tradirigenti.

EMPATYTDN dmlr
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Informatore Navale

Genova: crolla la testata della banchina PONTE
DORIA

http:/fwww.quardiacostiera.gov.itygenova/Documents/Ordinanza%20n.%20235-2017.pdf

Genova, 2 settembre 2017 — Cede parte della banchina di ponte Andrea Doria in porto avvenuto ieri pomeriggio. La
banchina, utilizzata per I'imbarce su navi e traghetti, & stala chiusa al pubblico e sospeso 'ormegagio alle navi.

Non €’ la prima volta che succede un episodio del genere. Alcuni anni fa un incidente analogo interesso il ponte Asse-
reto. Le cause potrebero essere nella continua erosione delle correnti, provocate dalle eliche delle navi.

Adesso la banchina verra sottoposta a verifiche per capire l'entita del danne e come ripristinarlo, | tempi si annunciano
piuttosto lunghi, con i relalivi disagi per i vacanzieri, in un periodo in cui il porto sta registrando dati record nel setlore
crocieristico.
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La Repubblica GE

BANCHINA CHIUSA,SICERCANO ACCOSTIPER CROCIEREETRAGHETT?

Ponte Doria ko, emergenza navi

MATTEQ MACORAPAGINA IV

Ponte Donaeko
Nel giomi piu ‘caldr’
crociere e traghetti
In cercadi accosti

Il cedimento forse provocato dal lavorio continuo delle eliche
Stazioni Marittime: “Situazione grave, potrebbero servire mesi”

MATTEG MACDR

«decisamente pid grave di quanto si
potesse prevederes, per slessa am-
missione della societa che gestisce il
tratticopasscggerisui moli di Genova, Stazio-
ni Marittime, il crollo che dal pomeriggio di
glovedi ha gradualmente squarciato in due
la *testata” della banchinadi ponte Dorin, tra
i punti principali di attracco di sraghetti e na-
vi da crociera nel cuore del porto turistico.
«Nella notte la situaziene & pegglorata visto-
samenls, la Fenditurada parie a partadel mo-
lo st & allargata ren-
dendo impraticabile
attraccoeaccostoda
entinmbi § lat det
ponte», - spieganc
dalle banchine - ¢
gia ieri pomeri
SI50M0 riunj
Capita-
nena di porto e Sta-
zioni marittime per
vagliare le soluzionl
logistiche con cui af-
frontare un‘emer-
genza che rischia di
mattere in ginocchio
lacapacita di rivezio-
ne del porto per me-

3/9/2017

si, @ soprattutto nei

mesi peggiori. [ro-

prio ncl picno di un

flusso da record di ar-

rivi e parenze sulls

tratte delle vacanze

chepassanodaGeno-

va. Causato probabil-

mentada uno esgrottamento» - vienedefini-
1o dai tecnici - sottostanie le fondamenta
dell'attracco che ha fatto collassare labanchi-
na, ancora non & chiaro se o contribuire al
crollo possa essere stata la frequenza con la
quele attorno a pente Doria manovranoe at-
traccano i grandi traghetti e le maxi navi da
crociera, «Non si pué ancora dire, sono stati
avviati tuttigliaccertamenti del caso ma ser-
ve comundque tempo - spicga Edoardo Mon-
zani, ad di Stazioni marittime spa, cui sono af-
fidati i terminal crociere & traghetti - Potrelr
bero essere responsabili sia leeliche delle na-
vi, sia lo correnti che possono aver scavato
nellostrato argillesodel fondales. Mase|l pro-
blema non & un inedito assoluto {anni faera
collassato ponte Assereto, di fronte al Termi-
nal traghetti), di sicuro preoccupa la futura
gestione del traffico nella porzione di porto
destinata alle navi passeggeri. Che per alme-
nnun pain di mesi, prababilmente, dovrd -
reamenotellasuastazione marittima pitat-
tiva, aquantomeno (lasperanza ¢ cheiriliovi

diana il via libera all'utilizzo dela parte del
pontealevante) diuna parte,

Nel pieno del boom del porto passeggeri
{solo per questo fine settimana sono stimati
olug 53mila bansiii, +13 per cento rispelio
all’anno prossimo), per di piu alle porte del
trimestre in cui ogni settimana, dal 16 set-
tembre inpol, tra ponte Doriae ponte dei Mil-
le si fermeranno contemporaneamente tre
navi da crociera, «nel breve termine d sara
da ottimizzare e sfruztare al megtio gli spazi
disponibili, - fa capire I'ammiraglio Giovanni
Pettorino, comandante della Guardia Costie-
1 = mentre i Tunga seadenza sidoved Lrova:
reunasoluzione pid strutturatae, «Gli acosti
dei traghetti che sarebbero dovuti andare a
Ponie Dorla In queste ore li abbiamo risoltl
CON UNA CPFOYIAIN:LZIone, SArann sposta-
tinell’area traghetti a ponte Colomboo Asse-
reto, & per ora é statoannullato solo "eccosto
diunanaveinarrivoda Partofine - conferma
Wonzanl - Per le navi da crociera invece il di-
seorso é pitl complesso: due delle tre previste
da meta mese attraccherannc a Ponte dei
Mille, per la terza stiamo cercando soluzio-
ni». Equalunquesaralasoluzione d'amergen-
zaindividuata, lamancanzadi strutiure cree-
ra problemi soprattuttoallalogistica dei cari-
chi ¢ degli scarichi dalle novi, sia dei passeg:
geri, siadel servizi catering e dei vari fornito-
ridelle navi.

LFLITIONT W WATA
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Ansa

Cede banchina crociere e traghetti nel porto di Genova
Riposizionate le navi. Perizia tecnica e verifiche dei sub

e
e ==
ey o B2

£ TN
e

(di Michele Vari e Monica Zunino) (ANSA) - GENOVA, 01 SET - Lunghe crepe e l'asfalto
sprofondato. Una parte della banchina di ponte Andrea Doria nel porto di Genova, dove
attraccano navi da crociera e traghetti, ha ceduto. Chiusi per motivi di sicurezza lo spec-
chio acqueo e il molo, il terminal passeggeri "perde" due accosti proprio nella stagione
dei rientri dalle vacanze. Ma a parte una nave da crociera prevista il cui attracco & stato
oggi annullato, il porto conta di non effettuare dirottamenti su aitri scali, mentre indaga
sulle cause del crollo, anche con ispezioni subacquee. "l traghetti destinati a Ponte Doria
li sposteremo a ponte Colombo o Assereto. Per le navi da crociera & pil complesso: ab-
biamo sette giorni di festa in cui sono previste tre navi al giorno fra il 16 settembre e il 4
novembre. Due le metteremo a ponte dei Mille, per la terza stiamo cercando soluzioni"
spiega Edoardo Monzani, Ad di Stazioni marittime spa che gestisce i terminal passegge-
ri. Una riunione in Capitaneria ha avanzato le prime ipotesi. Utilizzare almeno un attracco
di ponte Doria e in alternativa ponte Colombo, spiega il presidente dell'Autorita di sistema
portuale di Genova e Savona Paolo Signorini. Una perizia tecnica la prossima settimana
verifichera se sara possibile "salvare" un pezzo del Doria in attesa dei lavori di ripristino
che avranno tempi lunghi. "Per accelerare stiamo valutando la possibilita di farli fare al
concessionario, Stazioni Marittime - dice Signorini -. Inoltre avvieremo indagini interne sul
cedimento per capire cosa & successo". Sul crollo ia Procura di Genova non ha ancora
aperto un'indagine. "l primi accertamenti spettano agli enti che gestiscono l'area - spiega
il procuratore capo Francesco Cozzi - Poi vedremao”. Sotto la lente gli "sgrottamenti" cau-
sati dalle eliche delle navi da crociera sempre piu grandi che scalano il porto che con il
tempo hanno scavato i "cassoni" delle fondamenta dell'attracco. Anni fa per lo stesso
motivo era collassato ponte Assereto, poco distante dal Doria. Due le possibili soluzioni
per evitare i danni ai moli: imporre alle navi l'impiego dei rimorchiatori per le manovre e
manutenzioni periodiche per risanare i danni dell'erosione.
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Il Secolo XIX

PORTO DI GENOVA,DOMANILE VERIFIHE TECNICHE |
Banchina crollata, FAuthority:
vara il piano di emergenza

Passeggeri, accostiarischio: spunta I'ipotesi di Ponte Colombo

SIMONEGALLOTTI =
GENOVA. I'rima sara neces-
sario capire 'entita del dan-

no, poi partird_il piano
d'emergenza che
di Genova sta predesponendo

dopoilcrollodi una partedel-
la banchina di Ponte Daria.
«Domani cominceranno le
verifiche tecniche e ne sapre-
mo di pili» spiega il segretaria
generale Marco Sanguineri.
sDobbiamo capire anche se
gli accosti sono agibili.Da
questo dipende la distribu-
zione delle navi: nebastauno
agihileelasituazione potreh-
be non stravolgersi». 1l trafti-

co nella zona del porto pas-
segger & ancora inlenso e so-
no attese numerose navi da
crocicra nelle prossime setti-
mane,

Seinvece i sopralluoghi di-
mostreranno che la situazio-
ne ¢ difficile e su quella ban-

china le navi non potranno
atlraccare, ha
pronto il piano di riserva: le

navi da crociera dovranno
spostarsi «a Ponte Colombo -
continua Sanguineri - Biso-
gnerd perd realizzare qual-
che allestimento a terra per-
ché suquella hanchinala sta-
zione passeggerinon c'és. Su
quel molo quindi bisognera
prevedere unastrutturatem-

poranea che permetta di ac-
cogliere il grande MMusso dei
passeggeri delfa navi da cro-
ciera. La questione dei tempi
&l'altrofattore che preoccupa
laburocrazia po-
rebberallentare lasoluzione
e cosi sarebbe necessario
molto tempo per il ripristino
della banchina: «Valutiamo
anche la possibilita che sia la
stessa Stazione Marittima ad
avviare 1 lavori di ripristino
allo scopo di iniziarli il prima
possibile, Perd sino ache nen
sona iniziate le verifiche tec-
niche, non possiamo fare una
stima dei tempi e dellinter-
ventos conclude Sanguineri.
www maditelegraph it
BYNCNO ALCLNIDIRITTIRISERVATI

La banchina che ha ceduto a Ponte Darla
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Il Nautilus

Cede banchina crociere e traghetti nel porto di
Genova

GENOVA = Lunghe crepe ¢ I'asfalto sprofondato. Una parte della banchina di ponte Andrea Doria nel porto di Geno-
va, dove attraccano navi da crociera ¢ traghetti, ha ceduto ien. Chiusi per motivi di sicurezza lo specchio acqueo e 1l
molo, il terminal passeggeri “perde” due accosti proprio nella stagione det rientri dalle vacanze. Ma a parte una nave
da crociera prevista il cui attracco ¢ stato annullato, il porto conta di non elfettuare dirottamenti su altri scalt, mentre
indaga sulle cause dul crollo, anche con ispezioni subacquee.

“I traghei destinati a Ponte Doria li sposteremo a ponte Colombo o Assereto. Per le navi da crociera & piil complesso:
abbiamo sette giorni di festa in cui sono previste tre navi al giorno fra il 16 settembre e il 4 novembre. Due le mettere-
mo a ponte dei Mille, per la terza stiamo cercando soluzioni” spiega Edoardo Monzani, Ad di Stazioni marittime spa
che gestisce i terminal passeggeri.

Una riunione in Capitaneria ha avanzato le prime ipotesi. Utilizzare almeno un attracco di ponte Doria e in alternativa
ponte Colombo, spiega il presidente dell’ Autorita di sistema portuale di Genova e Savona Paolo Signorini. Una perizia
tecnica la prossima settimana verifichera se sari possibile “salvare” un pezzo del Doria in attesa dei lavori di ripristino
che avranno tempi lunghi.

“Per accelerare stiamo valutando la possibilith di farli fare al concessionario, Stazioni Marittime - dice Signorini -.
Inoltre avvieremo indagini interne sul cedimento per capire cosa & successo”. Sul crollo la Procura di Genova non ha
ancora aperto un’indagine. “I primi accertamenti spettano agli enti che gestiscono I’area - spiega il procuratore capo
Francesco Cozzi — Poi vedremo”.

Sotto la lente gli “sgrottamenti” causati dalle eliche delle navi da crociera sempre piil grandi che scalano il porto che
con il tempo hanno scavato i “cassoni” delle fondamenta dell’attracco. Anni fa per lo stesso motivo era collassalo pon-
te Asserelo, poco distante dal Doria. Due le possibili soluzioni per evitare i danni ai moli: imporre alle navi I'impiego
dei rimorchiatori per le manovre e manutenzioni periodiche per risanare 1 danni dell’erosione.
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Il Secolo XIX

Ente Bacini, I' Authority tira dritto: bando entro I
autunno

Riparazioni ai privali senza clausola sociale: sindacati in guerra

GENOVA. L' Autoritd portuale di Genova e

Savona va avanli, nonostante le proteste dei

sindacati ed entro |' autunno conta di

pubblicare il bando per la privatizzazione di

Ente Bacini.

leri I'incontro con i sindacati si & concluso con

un altro scontro per le posizioni distanti tra le

due parti: ¥ Authority ha ribadito di non voler

inserire la clausola socia leche obbligherebbe

it vincitore delia gara ad assumere gli attuali

dipendenti della societa. Diversamente il per

corso individuato da Marco Sanguineri,

segretario generale dell' Autorita d sistema,

prevede un meccanismo di premio: il privato

che presenta un piano di mantenimento dei

livelli occupazio nali, ottiene pid punti. Ai

sindacati perd non basta: «ll nostro obiettivo &

la difesa di tutti lavoratori che attualmente

sono occupati all' Ente Bacini - spiegano

Enrico Ascheri(Cgil), Ettore Torzetti (Cisl) e

Raberto Gulli (Uil)Neanche un lavoratore potra

rimanere disoccupato. Un altro elemento

importante & il seggetto unico che in futuro

dovra gestire una realta decisiva per il futuro

delle riparazioni navali: in assenza di queste

garanzie continueremo a manifestarey.

| sindacati sono pronti con una nuova protesta, dopo la manifestazione di inizio agosto che aveva
bloccato le atlivita per 24 ore. «Capiamo e difficolla, ma dalla clausola sociale non si deroga», ribadisce
Ascheri e nelle prossime settimane sono previsti altri incontri a palazzo San Giorgio. Maggiori certezze
invece sono presenti sul fronte dell’ aggiudicazione. Per i sindacati & «<imprescindibile» che I' area delle
riparazioni navali venga concessa ad un unico soggetto «per evitare o spezzatino della societan.

SIMONE GALLOTTH
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Il Secolo XIX

VARATA A GENOVA LA NAVE “SEABOURN OVATION"

«Al cantiere servono nuovi
spazi, vogliamo espanderci
nelle aree ex Piaggio di Sestri»

Il gruppo fara richiesta di concessione BIFAGEROTITY

Capobianco: «’obiettivo & un polo della fornitura»

RASSEGNA STAMPA

2/9/2017

MATTEO DELL'ANTICO

GENOVA. Fincantieri vuole
leareeex Piaggio diSestri Po-
nente, come anticipato dal
Secolo XIX/The MediTelegraph
lo scorso 9 agosto. sFaremo
richiesta di concessione al-
I'Autorita di sistema portua-
le», ha annunciato ieri il di-
rettore del cantiere di Geno
va, Paolo Capohianco,

«Allo stabilimento servono
pil spazi - ha aggiunto - e
I'obiettivo & quello di creare
un polo della fornitura per le
aziende che lavorano in ap-
palto durante la realizzazio-
ne delle navi,

I35 mila mecri quadrati in
manoRll'Autorita portualddi
Genova-5avona oggl sono in
parte occupati dall'azienda
Phase Motion Control, dopo
chePiaggio Aerospace-trale
prime realta del Paese a spe-
cializzarsi nella produzione
aeronauticaagliiniziodel se-
colo scorso madatempo col-
pita da una forte crisi finan-
ziaria e industriale - ha ri-
nunciato alla concessione
dellintera zona. Prima della
pausa estiva, il comitato di

gestione delFATIOrG)
- in vista dell'assegna-

zione definitivadel lotto,che

dovrebbe perfezionarsi en-
trofineannc-hacomunicato
di avere ricevuto una richie-
sta di affidamento da parte
dellastessat’haseassiemead
altre tre imprese liguri (Co-
smel, Cosnav Costruzioni
Navali ed Eurocontrol) a
fronte di 47 milioni di inve-
stimentie 133 nuovioccupa-
tichein parte potrebberoes-
sere i dipendenti genovesi di
Piaggio al momento in cassa
integrazione (circa B0Q). Pa-
lazzo San Giorgio ha perd
esteso al 10 otlobre di que-
st'anno il tempo per la pre
sentazione di ulteriori istan-
ze da parte di soggetti inte-
ressatl.Traquesticisarasicu-
ramente Fincantieri che
punta ad aumentare la capa-
citadispazidellostabilimen-
to di Sestri Ponente, pratica-
mente confinante con gquello
che fino allo scorso anno era
il sito gencovese di Maggio.
L'annuncio da parte del di-
rettore del cantiere di Sestri
Ponente & arrivato a margine
della cerimonia di varo di
“Seahourn Ovation”, la se-
conda nave da crociera ex-
tra-lusso, dopo “Seabourn
Encore”, che Fincantieri sta
realizzando per la societd ar-
matrice Seabourn Cruise Li-
ne, brand del gruppo Carni-

val Corporation. L'unita sara
consegnata all'armatore nel-
la primavera del prossimo
anno, Con 40 mila tonnellate
distazza lorda, lanave & lun-
ga210metri,larga28e potra
raggiungerei 18,6 nodidi ve-
{ocitd di crociera. Potri inol-
tre ospitare a bordo fino ad
un massimo di 600 passeg-
geriin suite doppie tutte do-
tate di balcone privalo. «0l-
tre a questa unitd, il cantiere
hain portafoglioaltre tre na-
vi e I'apzione per altre due,
con lacompagniaVirginCru-
ises,Navida110milatonnel-
late di una nuova seric, Una
inconsegnanel 2020,unanel

2021 e la terza nel 2022. Se
saranno esercitate, le opzio-
ni daranno lavoro allo stabi-
limento fino al 2025s, ha
spiegato Capobianco. «Que-
sto modello rappresenta il
futuro nell’'evoluzione delle
nostre navi e dell'intero seg-
mentodellenavidilusso», ha
soitolinea Richard Mea-
dows, presidente di Sea-
bourn Cruise Line presente
alla cerimonia nel sito geno-
vese, «Al momento - ha ag-
giunto - per quanto riguarda
la nostra compagnia non so-
no previsti programmi di ul-
teriore espansionedella flot-
tar.

www Lhe nedilelegraphiil
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La Gazzetta Marittima

A La Spezia
si “silenzia”
il porto

LA SPEZIA - L'Aptuiitd
di Sisicrna Portuale del Mar
Ligure Orientale ha annun-
ciate che lunedi prossimo
4 setlembre, atle ore 17.30,

{segue a pagina 11)

A La Spezia
st “silenzia”

pressa 1" Auditorium detl’Tnte, in
via Fossamastra (sul reiro dells
setde dell’ AdSP i via del Molo),
ulla presenza del sindaco, verran-
no illustrati i progeni redati su
incarica dell’ Anlont: stessia, in
altuazione delle previsioni del Pu-
no Regolaone Portuale, relativialla
realizzarione della fasciadirispetto
tra porto ecittded allainstallazione
di basriere fonoassirbenti nelie anae
antistantii quertien di Fossamastr
e Canaletio.

2/9/2017 RASSEGNA STAMPA



Corriere Marittimo

Livorno: Si riunisce il Comitato di gestione, Nogarin in prima
fila

LIVORNO - E' prevista per oggi la prima seduta, del Comitato di gestione dell'Autorita di Sistema Portu-
ale di Livorno e Piombino, costituito dai membri designati dalla Regione Toscana, dal Comune di Piom-
bino e dalla Direzione marittima della Toscana e dal Comune di Livorno. Il Comitato di gestione & l'orga-
no collegiale pitt importante di cui dispone I'Authority che ha la funzione di approvare il piano operativo
triennale, il bilancio preventivo e di adottare il piano regolatore, come definito dalla riforma portuale &
quel "board snello e ristretto a poche persone, da 3 a 5, con il ruolo di decisore pubblico istituzionale,
con a capo il presidente-manager’. Pertanto, mancando il board, al presidente dell'Authority viene a
mancare il braccio operativo con cui far muovere il gia complesso meccanismo dei porti.

A Livorno la composizione del Comitato di gestione & andata avanti, dal maggio scorso, a colpi di lettere
e ricorsi al TAR, in un “botta e risposta” tra il presidente deli'Authority, Stefano Corsini e il sindaco di Li-
vorno Filippo Nogarin, che si & conclusa tre giorni fa con la notifica da parte del TAR Toscana che da
ragione al primo cittadino e che pertanto, stamani, si presentera alla prima seduta del Comitato.

Ma facciamo alcuni passi indietro. Il 2 maggio il presidente dell'Authority inviava una lettera all'indirizzo
del primo cittadino di Livorno, con cui respingeva la sua auto-designazione a far parte del board. La ri-
sposta di Nogarin non si lasciava attendere, dopo 48 ore il primo cittadino reiterava la propria candidatu-
ra all'organo gestionale, non ritenendo di indicare un diverso componente di sua competenza. Pertanto
presentava ricorso al TAR Toscana con una richiesta di sospensione cautelare. Ma il 13 luglio arrivava

lordinanza n.805 con cui il TAR respingeva la richiesta di sospensione del sindaco non entrando tuttavi-
a nel merito.

Nel frattempo nel mondo imprenditeriale livornese si respira un'aria pesanie di preoccupazione, linges-
satura fatta a colpi di carte bollate che non fa procedere alla costituzione del principale organo di gestio-
ne dell'Authority, paralizza ogni decisione in porto.

Il 14 luglio gli aderenti alle associazioni Asamar, Assiterminal, Confindustria Livorno & Massa Carrara,
Confitarma e Spedimar, (componenti del Comitato di Coordinamento delfUtenza Portuale) si mobilitano
e diffondono una nota nella quale dichiarano: "Profonda preoccupazione per la situazione di sostanziale
stallo in cui & venuta a trovarsi I'Autorita di Sistema Livorno e Piombino, a causa della conflittualita sca-
turita dalla diversa interpretazione delle procedure e dei requisiti, per la costituzione del Comitato di Ge-
stione, ed auspicano fortemente che quanto prima sia definito 'assefto organizzativo dell’Ente”.

Pertanto la scorsa settimana ['Authority perveniva alla designazione provvisaria del Comitato di gestione
che escludeva il membro designato dal Comune di Livorno, informando con una nota che: "l ministero
vigilante ha formalmente assicurato, in pendenza della decisione di merito del TAR, circa la legittimita
della costituzione del Comitato con i componenti le cui designazioni sono state accolte e che rappresen-
tano la maggioranza dell'organo collegiale, nonché circa la piena operativita dell'organo medesimo. A
seguito del recente insediamento del Collegio dei revisori dei confi, avvenuto il 25 agosto,
Ia governance dell’AdSP pud quindi considerarsi completa."

Ma dopo la decisione del presidente Corsini di convocare il Comitato in designazione prowvisoria,
il Sindaco presenta nuovamente ricorso al TAR e venerdi scorso arriva la notizia inaspettata, data dal
sindaco stesso che sulla sua pagina di Facebook scrive: “Vittorial Lunedi prossimo, in occasione della
prima seduta del Comitato di gestione dell'Autorita portuale di sistema, io sard presente al tavolo in qua-
ita di rappresentante del Comune di Livorno e di tulti | suoi ciftadinl.
“Ma il Tribunale ha fatto ancora di pit - sottolinea Nogarin su Facehook — ha infatti sospeso l'efficacia
del provvedimento del 2 maggio scorso con cui il presidente Corsini aveva bocciato la mia nomina quale
rappresentante del Comune di Livorno all'interno dell’'erganc di controllo della neonata Autorita portuale
del Mar Tirreno Settentrionale e ha certificato la fondatezza del nostro ricorso. Insomma, non abbiamo
sbagliato a rivolgerci a un giudice per sanare una situazione che da subito ci é apparsa illegittima e pre-
testuosa’. di Lucia Nappi
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Dalla riunicne

del consiglio dei ministri
s| attendono decreti
‘correttivi’ della riforma

CON RITMO uniformenente ac-
celerato, come si dice in fisica, ma-
turano i passaggi decisionali peril
sisterm portuale Livorno-Piombi-
no. Er o, sottolinenno gli opera-
tori. Ma sc Ia lunga atecsa del comni-
tsto di gestione delPAdsP sembra
finita, nessuno scommette che
non arriveranno altre sorpresc.
Una in pariicolare: dalla rfiunione
del consiglio dei ministri del pros-
simo 15 settembre, si attendono
decreti “correttivi’ della riforma
git preannunciati da! ministro
Delrio, £ tra questi la reiterazione
~ con decreto che perd poi dovrd
essere confermato o no dalle Ca-
mere - che riparterebbe al divieto
di inserire nei comitati di gestio-
ne coloro che hanno cariche politi-

che. Se il decreto ¢i sam, e sani in
questi termini, a Livorno si torne-
Gi punto ¢ a capo: scavaleando il
Tareaprendo ovviamente un con-

i flitto duro con le minoranze in

parlamento, visto che oltre al caso
Nogarin (5 stelle} tra i sindaci gia
inseriti nei comitati ci sono quelli
di Trieste (Pd), di Olbia (Form
Italia) e di Genova (Pd) oltre al sin-
daco di Civitaveechia (5 stelle) au-
to-candidaro ma auo-congelatosi
in attesa dei chiarimenti definiti-
vi. Patata bollente per Delrio an-
che la presenza nel comitato di ge-
stione portusle di Trieste della
presidente della Regione Debora
Serracchiani, decisa a non fare pas-
si indictro con I'appoggio di buo-
na parte del cluster portuale. Dal
comitato di domant a Livorno po-
trebbero arrivare sorprese? Il ta-
to-scommesse non si pronuncia,
perché se Corsini proponesse Pro-
vinciali come segretario del siste-
ma troverebbe lo sbarramento
quasi certo di Nogarin e del Comu
ne di Piombino. L'incognita é
semmuai sul voto di Vunni Bona-
dio (Regione), la cui dichiarazio-
ne di due giorni fa («L'impcgno

ity 1l “sistema’ ingrana la marcia
mana decisiva: ecco le pr

Dal comitato dz szstema al consiglio dei mmzsm sulla riforma

jorita

della Regione & di accelerare sui
progetti importanti per il siste-
ma») pud essere lerta pro o coniro
Ia proposta Corsini. Una verifica
che come abbiamo gid scritw jeri,
si avri poi nello stesso pomeriggio
didomani a Firenze con la riunio-
ne convocata dal governatore Ros-
si sul nuovo progetio della Darsc-
na Europa: cui parteciperunno sia
Corsini che Nogarin.

MA CE un altro passaggio deci-
sionale altrettanto importante in
vista. Martedi si riunisce a Rotna,
per In prima voltin, I'osservatorio
del MIT con tutti i presidenti dei
sistemi portuali per definire i erite-
ri di nomina nelle commissioni di
partenariato (consltive). Ma an-
che per avviare queclla verifica di
fattibilita dei tanti progetti dei si-
stemi portuali presentati al gover-
no, in un quadro di mzionalizza-
zione sia delle risorse pubbliche,
sia del sistenna nazionale della logi-
stica. Pii1 brualmente, per verifi-
care quali progeuti rispondono u
piani nazionali ed europei delle re-
ti umsportistiche e quasi devono ri-
manere nel mondo dei sogni. Sard
solo I'inizio di un lungo confron-
to. Ma almeno si comincia. AF



Il Tirreno

Il Tar: vada alla riunione del 4

E I'ennesimo round dello scontro fra Palazzo Civico e Palazzo Rosciane: i giudici accettano
I'istanza del sindaco che chiedeva di non essere escluso dalla seduta in cui si insedia "organismo

di Mauro Zucchelli
B LIVORNC

1l presidente Ste-
fano Corsini M'aveva messo fuori
dalla porta delta prima riunione
ded comitato di gestione respin.
Fondnne per la seconda valta
"autodesignazione. Ma stavolia
il Tar (chie in un primo prowiso-
rin giudizio a luglio aveva datw
torte al Comune sulla richiesta
di sospensiva) adesso va in dire-
zionc opposta ¢, in un ultcriore
giudizio anch'esso provvisoria,
riconosce le buene ragioni del
Comune ¢ stabilisce che quella
porta va naperta, [nsoemma, per
Eunnto «con riservas, nel secon
o round la giustizia armmini-
strativa di ragione al sindaco Fi-
lippo Nogarin ¢, per quanto ri-
guardalariunione dilunedl 4, lo
metted’Imperioal tavolo di que-
sta sorta di “consiglio J"arcunini-
strazione” rheaffianca Corsini.
Inutile dire che Nogarin sui
social csulta: <Vittorials, cosh ini-
ziz il posc. Vedersi spalancare la
portdi Palazzo Resciano fa dire
al sindaco che con quest'atto il
‘Iar sospende Vefficacia del pri-
mo alzolh di Corsini e questo -
aggiunge - «ha ceniflicaw la fon-
datezza del nostro fcarsos. [0
realtd, il Tarcosi come aveva fat-
to per il primo pronunciamento
sulla richlesta di sospensiva si
muove con un suseguirsi di ari
provvisori nell'attesa di espri-
mersi nel merito, e dunque dice
semmal che | motivl dedoul
spunappaiono manifestunenie

infondatis,

Nel giorno delcompleanno

Per bufia coincidenza del de-
stino, la datadelia rivnione-clou
¢ il 4settembre, proprio no gior-
no in cui Filippo Nogarin spe-

racon ] suokfamiliari 47 can-
eline sulla wriz di complean-
no. Fuor di baruta, il Tar nitiene
che, «nel bilanciamento depli
uppusti interessi coinvolu, la mi-
sura eavitelare provvisnria vichie-
sta o tutela dell'interesse delln
comunith livornese a esser rap
presentata nel predetto comita-
1o - cosl si esprime il collegio
guidato dal presidente Saverin
Romano - possa csser aconlta
prezzabile pregiudizio
[t Ponuald nella for-
ma dell’ ammissione con riserva
del soggetto designato dal Co-
munedi Livornos,

Daccia gelata por Palazzo Ro-
sciaim, sede dell istituzione por-
tuale, che aveva deciso In strap-
po canvocando la rivnioned'in-
sediamento del comitato di ge-
stione — che di fane di viia alla
nuova [Rithanny di Livomo o
PMombino - senza aspertare che
si risolvesse il cantenzioso aper-
1edatempo con fl Comune, L'a-

veva fattn dopo aver ricevuto se-
maforo verde dal ministero: era
stata unz vota del 19 luglio scos-
so della Dirczione generale per
la vigilanza sulle Autoriid por-
tuali, braccio operativo del mini-
stero delle infrastrutlure in gue-
stasettore, adire che il comitam
poteva dirsi “validamente costi-
tuito” anche in assenza del com

ponente designato dal sindaco
diLivorno.

Lasherla&per i ministero

Se bo smacco da provwisoriosi
trasformeri in definitivo nel suc-
cessive pronunciamento della
giustizia amministrativa, non si
tratterd clod i uyus svista di Cor-
sini. 1.a scela di
tener fuori il sindaco ricntra
nefl'interpretazione che la tec-
nostruttuR ministerizle e g
stessi vertici politici del dicaste-

ro danna delta legee di rforma:
e non solo perché il via libera a
Corsini & arrivara da Roma. Riso-
gna ricordere che da settimane
viene annunciato che passeri
presto ali'esame del consiglio
dei ministeti una legging con la
quale si chiarira che sindaci ¢
amministratosi non pessono far
parnedel comitati di pestione.

La guerradi fronte al Tar
Questo non & che 'ennesimo
round di fronte al Tar neflo scon
wo Comune gll Li-
vomo:a el tecnicisimi glu-
rdici. il senso politico della
cenda @ che continua a segnare
“febbre ali” il rermometro che
indica la wemperwra dello
seontrofia i due principali Palaz-
zi del Potere esistenti nella no-
stra citta. Benché tecnicamente
talvolra si trard di differenti capi-
il “motvi agglumi”} dello
stesso procedimento, di fano il
Comune ha messo sulla mmpa

di lancio qualensa come un po-
ker di ricorsi contro
1) contro i prisee ou 8 Corsun

alla designazione di Noegarin
con un atto dells giunta munici-
pale: 2) contro [l dinfego dell'Au-
thotity dell’accesso ad alcunl ai-
ti di Palazzo Rosciano; 3) contro
il sccnggo nodi Cnrsilrill ;Ila nuo-
vaautndesignazone di Nogarin,
stavolta fata personalmcn%g dal
sindaco: §) contro Vesclusione
del sindaco dalla prima riunicnc
delcomitatedi gestione.

Non erz stato un fulmine a
clel sereno il fatto che Nogarin
potesse ripetere F'autodesigna-
zione: I'aveva preannunciato a
botta calda, appena dopo che il
Tar aveva in luglio dato torto al
Comune chie aveva avanzatn
una richiesta di snspensiva. la
giustizia amministrativa deve
ancora esprimersi nel merito
i, elire a additare la svista pro-
ceduralenel fattoche il Comune
ha provvedutoa cffettuare la de-
signazione con un atto della
giunta anziché con una decisio-
ne personale del sindaco, gia ha
messo l'accento sul fatto che
non viene leso l'interesse del Co-
mune a Cssere TAPPrescniato
nel auovo organismo visto che

non ha accettato il
nome ndaco ma ha chiesto
«una nuova desighazione da par-
te del sindaco al comirato di ge-
stivner che indichi una persomn
di sua fRduvcia.

A scanso di equivoc, c'&édari-
cordare che, giusto o shagliato
chesiy, la nuovalegge metie nel-

le mani del presidente della nuo-
\Mil potere di nomina
defcomitafo di gestone: la Capi

anera di porio, 1a Reglone e i
Comuni di Livoino e di Plombi-
nodeveno indicare i nomi. Cioi:
designardi manon nominarii.
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Cosi a Trieste
e aCivitavecchia

Hogarinha ben raglone quando
tflevache, ad esempio, a Triesteil
governatore Pd Serracchianiell
sindacodi centredestra bipiazza
sledono In comitato di gestlone
nessano ha avolo bf

cheecce

Perdadessolanarmazione fattada
Nogarin dimentica per stradail taso
di Civitavecchia: fi ll sindaco MSs
AntonioCozzoiing, ingegnere
anch'egli, pur rivendicando come
sacrosanta lapropria
autodesignazione, aveva decisodi
Indicare un’altra persona
{FrancascoFortunato) peril
comitato di gestione dopo aver
ricevuto lo stop cosl come Mogarin.
llmotivo? Evitare di bloccare il
portoin uncontengoso infinito.

e L ——

Nogarine Corsinl a maggio nello studlo del sindaco In Comune (Marz] Penta)
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L’AUTORITA'PORTUALE

Ribaltone del “Tar’
Nogarin nel comitato

FULVI = A pagina 8

LA NOMINA

RESTA DA DECIDERE IL NOME
DEL SEGRETARIO,

FORSE SI VA AD UNA CONFERMA

IL PROVVEDIMENTO

Sospesa l'efficacia del «no»
altla nomina del prime cittadino
all'interno dell'organismo

[l Tar da ragione a Nogarin
Potra partecipare
al comitato di gestione

Autority, il sindaco vince la sua battaglia

2/9/2017

SE NON E un colpo di scena, come diceva Mi-
ke Bongiorno, poco di manca. Il Tar infattj ha
rammesso il sindaco Nogarin al comitwio di ge-
stione dell’Autorita di sistemu, accogliendo il
suo ultimo ricorso e sospendenda il “niet” pre-
cedente del presidente del porto Corsini, Ovvia-
mente Filippo Nogarin canta vittoria ¢ nel suo
sito Facebook scrive testualmente: «Vittoria!

Lunedi prossimo, in occasione della prima se-
duta del Comitato di gestione
[iiald di sistemna, io sard presente al tavolo in

qualita di rappresentante del Comune di Livor-
no e di tutti i suoei cittadini. «Lo ha stabilito il
Tar dclla Toscana - scrive ancora il sindaco -
che ha accolto il ricorso che abbiamo prescnta-
1o duc giorni f2, in scguito alla decisionc del
presidente Stefano Corsini di convocare la se-
dute del Comitato di gestione anche in assenza
di un membro designato dall’'amministrazione
comunale. Ma il Tribunale ha ftto ancora di
piix: ha infatti sospeso l'efficacia del provvedi-
mento del 2 maggio scorso con cui il presidente
Corsini aveva bocciato la mia nomina quale rap-
presentante del Comune di Livorno all'interno
dell’orzino di controllo della neonata SRIGHE
del Mar Tirreno Settentrionale e ha
certificato lu fondatezzn del nostm rdoorso,

«INSOMMA, non abbiamo sbagliato —conclu-
de il sindaco Nogarin -a rivodﬁerci aun giudi-
e per sunure una situazione che da subilo ci e
apf:rsa illegittima e pretestuosa. A questo Eun-
1o la speranza ¢ che gli animi possano pacificar-
si ¢ cheio ¢ il presidente Corsini si possa comin-
ciore o lnvorare in sinergia, nel risperto dei ruo-
li, e nell'interesse esclusivo del nostro porto e
della cittd». Lapidario il commento del presi-
dente Corsini. «Abbiamo preso visione del de-
creto del Tared ho inviato gli atti della riunio-
ne di lunedi prossimo a] sindaco Nogarin per-
ché possa partecipare a pieno titolo. Qui a Li-
vomo sto impamndo - ha detto poi con un filo
di malcelata ironia - a vivere alla giornata sui
problcmi del portos. Da Nogarin 'invito a “pa-
cificare gli animi” e & “lavorere in sinergia” alj:-
pare come un ramoscello d’olivo a Corsini, che
alla nomina fu accolo dal sindaco con com-
menti fivorevoli, “da ingegnere 3 ingegnere”,
11 nodo rimane — o almeno, sembra che riman-
ga - l'even conferma dell'artuale segreta-
rio generale dell’Authiorityidi Livomo a segre-
tario generale di sistema: una scelta che Corsi-
ni sembra costretto a fare per mancanza di alter-
native valide, ma che Nogarin (insieme ad al-
tri) non condivide. Il ramoscello d’olivo puéd
comprendere anche una revisione di questo
“pict” ? A lunedi matting la risposta.

A
\8

-
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- segue

La decisione

Il Tar ha riammesso il
sindaco Nogarin al comitato
di gestione dell'Autorila di
sistema, accogliendo il suo
ultimo ricorso sespendendo
il niet precedente di Corsini

Il commento

«Non abbiamo sbagliato -
dice il sindaco Nogarin - a
rivolgerci a un giudice per
sanare una situazione

che da subito ci é apparsa
illegillima e prelesluosa»

La presa d'atto " s " o

L AMICI-NEMICI Il sindaco Nogarin (a sinistra) e il presidente Corsini, Nogarin
Lapidario il commento del aveva accolto bene Corsini, pol ci sono stati aleuni contrasti ora «sanati» dal Tar
presidente Corsini.

«Abbiamo preso visione del
decreto del Tar ed ho inviato
gli alli della riunione di
{unedi al sindaco Nogarin»
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Corriere Fiorentino

Il 'I'ar dice si
a Nogarin
nell' Autorita
del Porto

wvorkoTi Tar della
Toscana ha dato raglone al
sindaco di Livorno Filippo

Nogarin nella disputa con il
residenlem
@mvl}imﬁmini,
contro cui il Comune aveva
presentato due ricorsi. Tl
primao a maggio, quando
Corsint aveva detio no alla
presenza di Nogarin nel
comitato
come
rppresen
tante di
Palazzo
Civico, il
secondo
Iunedi

lisindaco Nogarin -~ SCOTSO,
relativa
alla convocazione della

in carica da set mes, aveva
motivata il suo nocol fatlo
che il comitato di gestione
deve essere composto solo
da membri tecnici ¢ non
politici. «La legge non ¢
uguale per tutti — aveva
scritto Nogarin su
Tacebook, sottolincando le
ragioni politiche del rifiuto
—ceneunaperisindacie
{ politic] Largati Pd e una
per lutti gli aliris. (G.Sul.}
B PRODMUTONET ASEWATA

[ ]
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PORTO
Prima seduta del comitato di gestione hority
Al tavolo Negarin, Bonadio, Giuliani, Corsini e Di Marco

OGGI prima seduta del Comitato di gestione dell’Autorita di sistema
portuale del Mar Tirreno settentrionale. H Comitate & stato convocato
in composizione provvisoria con i rembri designati dalla Regione
(Vanni Bonadio), dal Comune di Piombino {(Massimo Giuliani) e dalla
Direzione marittirna della Toscana (Vincenzo Di Marco). 11 Sindaco di
Livorno, Filippo Nogarin, infacd, pur avendo il Tar Toscana respinto
lu sua richiests di sospensiva, ha reiteruio b propria designuzione non
ritenendo di indicare un diverso componente di sua competenza.

11 Ministero ha formalmente assicurato, in pendenza della decisione di
merito del Tar, cir la legittimita della costituzione del Comitato con i
componenti Je cui designazioni sono state aceolte ¢ rappresentano la
maggioranza de{l’'organo colkgiale, nonché la picna operativita
dell'organo. Al tavolo anche il prcsidcntcm&cfano Corsini.

B
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La Gazzetta Marittima

(CONLL COHITATO DI GESTIONEEIL munmnsen SULLA DAHSEHA EIIHOPA

Livorno alla doppla verifica

In programma lunedi, con un'istanza d’opposizione
di Nogarin- Rossi el tempi rapidi per il nuovo progetto

- T e

Stefano Corysini

LIVORNO - La convocazione
del comitulo di gestione dell’ Ap-
torith di sistema, ufficializzata dal
presidente Stefuno Corsini per

{segue o pagina L1)

Livorno alla
doppia verifica

lunedi prossime 4 seitembre, non
& pussata senza reazioni. La prima.
peraltro prevedibile, 2 stata quella
del sindacodi Livemno Filippo No-
garin: che hapresentalounsecondo
formale neorso - istanza suabito
all'esame defl’ullicie legislative
del MIT - impugnando le motiva-
7ion: nddatte dal presidente Corsi-
ni, anche pelle more - ha scritto il
sindaco Nogarin - del primo ricorso
al Tar di Firenze ancora pendente,

Qualche perplessith anche nei
m:lluridcll'imprrm.l.lmi‘.quluuk,
malgrado ci fossero da tempo cre-
scenti pressioni perche venisse su-
peranquelloche viere considerato
un “commissaramentosiatico” del
porto. Le perplessita continuano a
riguardare il tema principale della
convocazions, ovvero Janomina del
segretariv getetule del “sistema.
Per quanto il presidente Corsini
abbia a pill riprese sostenuto che
il sepretario penermle & elenento
non determinante, in quanio aon
decisionale ma meramente ope-
rativo - come in realla non 2 stato
conla presidenza Gallanti -2 anche
chiaroche la “governance™ troverd
1 suoi assetti definitivi solo con la
completezza depli organi, sepre-
tario genenale = *parlamentioo™
consultivo compresi.

Luned) sark una piomata im-
portante anche per un altro verso.
1l presidente della Regione Entico
Rossi ha convocato per il pome-
riggio il comitate di moritoraggio
sui temi della Darsena Europa, per
verificare come stinnn procedemdo

i lavort di ripropettazions del
porte cowtainer del futieo. Rossi
¢ deciso n non dare tregun perché
st brucino i tempi ¢ considera la
velocizzazione di tuio guello che
¢ possibile velocizzare come un
propirio impegno personale, kegato
alla sua stessa carica regionale ¢
agli impegni finanziari assunti per
il porto e I'intero sisiema pnrl\mle
df Carxini. Per aqpuelio clie si sa gli

ufﬁcilccn-.cidcl!w\imno
lavorando sul progetioe sisono visti
da Claudio Var: anche i refzrenti

della Ocean Shipping Consultant,
cioe dell’advisor del precedente (e
abortito) prande progelio

2/9/2017

RASSEGNA STAMPA



La Gazzetta Marittima

Quei nomi
& einodi
di lunedi

LIVORNO - La patta da
Antonio Fulvi
(segue a paging 11)

Quei nomi e
i nodi di lunedi

pelare che il presidente Corsing s
trova fra le mani, ovvero indica
sione del seyreturio yenerale per
il sne “sistewma”™ porluafe, ha e
sitgolare caralierstica: fa man-
(g1 M7 i [‘Uﬂ.l'u!“l:lﬂﬂi’ o f
{ivelli tivornesi, menire risalta che
l'intera operazione venga condotia
maiar netlis mano con o wdnisiero
competente, ¢ in parlicolare con
la sua compenenic politica. Scelia
legittima, vistn che Corsini non ha
fatio mustern del fatto che 1 sistenr
porniali ogei hanio come referenie
Jfordamentale i governo centrale
assaipridelterritono. N aallaquale
ilportiononsewhraamord alliasto,

Ye {'istanza con i Vniel” di
Nogarin non dovesse avere effeto
- ¢ forse ogef st Saprd ol com'e
andata il comutato i gestione st
rhunird funed! mamnag con sofo tre

2/9/2017

miemibriz il presidente, i rappre-
sentante del Comune di Fiombine
¢ il rappreseniante della Kegione.
Forseparteciperd ancheifdiretiore
mariitimo, che comungie per legge
pud intervenire solo suf lemi della
sicurezza (limitazione che i Corpo
delle Capitimerie contimu o con-
testare) e che proprio ira inedi ¢
vicvedt ha da fenigo in programma
e visite istituzionali per d prossime
cambio di comando. Prevedibile
dingue una stia “occataefiga " che
nondoviebbeconiportare gitulizing
voit. Forse megho cosi per Corson,
perché Di N furco sullinterda vicenda
fut le site idder assai indipendenti.
I sinduco Nogurin du parte st &
infervento s Foceboob, Lo
& il weatro di ww bartagha politica
durisstna - ha seritio - ra cr‘x? viole
mngelure & comsenare il proprio
poicre ¢ okt umvece viole rendere
Jinalmentc traspurente la gesticone del
porta con fdio ©io che ne conscgiee,
Aprire leporte deli” Awtonii i sistena
eivitdii.evidememente, neapiocee
qruticunocheddisposio aforcarcopnt

regoiamento per difendere if proprio
polere. E coniro quesio sistema che
noi contiserenn o combuatiere ¢ lo
Jarentr nell ‘wieo modo possibile, in
pumtadidiriito, davanttann glislice™.
Lu conferma o mero di \Mussimo
Proviaciali - che sembra if vero nodo
del comitato - diventa dungue i cone
pelenzadi tre membri del vontiiato: if
presicieme, il poriavoce di Piombino
e quello delthi Regwone. Questwltin,
Vinni Bonadio non 5i ¢ fuite stanare
dalle nostre domande. “Non é ndo
compito cercare pli equilibri nella
Lovernance ot Livorno™ - ci ha delto
ricondando di exsere sigte nominato ¢
quindi di essere solo portavoce delle
sceltedell orpamsmo regonele - 'ma
o wuiad ferines vodonils contriboice a for
Jurzionare al meglio 2f equiiibri che
am{)lm possana essere irovalf per i
rualizugione def grundt progetii per
Liverno ¢ Prombno”, Criphico? Prit
chedalropriciente visioche anceraicri
St giocwst s non, nel vieoto di con-
sultaziom localt laszito du Corsing,
Ciig. & womi. Provinciali o sea-
denza, come gualcunn potizza?

Scadenta che poirebbe essere
Parmaivicinatiroppovicina ?) fine
dell'anno, oppure la presertazione
def nuavo progetto della Darsena
Enropa, oppure... In alternativa,
ancheper dare spazioe giusto peso
a Piombino, non é mai framemtaio
i nome i Nerio Busdraghi, alto
ulficiale delluCapiraneriae gradito
unpoatail Sieéparlaio diunacan-
didaturadi Roberta Mach, smenifra
(duramenie)daleistessae dulpre-
sudente d: Coviiavecchia Dt Mayo.
Aliro gradito sarebbe stuto AMatieo
Paroli, che perd sta benissimo ad
Ancona. Una auto-candidatra di
Proda Murewsa o stataconferimsta:
comerisullache sianopiovite aftre
auto-candidatire da mezza lclia,
Corsini *Cunctator” hunediscopri-
ra le sue carte, ¢ pot Sone escluse
serprese, Sialamaitingt comiiato)
siail porneriggio (moniioraggio re-
rionale). Aspettando pof da Roma
Heleereto (o i detreti) “correttivi”
della rijorma, preanmnciali per
il 13 setientbre. Coraggio, per il
sisterna el Tirreno settenirivnale
sard un antinne davvero pieno,
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Darsena «light»
Che cosa cambia
dopo il colpo di scena

IL DECRETO del Tar di Firenix che
riammelte «manu militari= il sindaco
NoFirin al prossimo comitato di gestione

dell’AdsP, riapre i giochi non solo sulle
cariche da decidere - il segretario
generale, ma anche Ia nuova pianta
organica— ma anche sui grandi progeri
pet il porto. Tra i quali ln darsena Europa
slightn: che sard al primo esame della
commissione insediata dalla Regione
proprio lunedi, poche are dopo t!
comitato di gestione del porto.
Significativo che alla riunione a Firenze
partccipcranno sia il presidente Corsini
che il sindaco Nogarin. In quella sede gli
uffici tecnici delPAdsP presenteranng
anche la boza del nuovo progetto della
Darsena «lights, sulla base del quale ci
sard la nuova gara.

C'E DUNQUE una forte accelerazione,
perché Rossi ha messo turt alla frusta,
avendo formalmente preso I'impegno di
indire ls gura entro il prossimo ottobre, 11

nuovy elto porterebbe la firma degli
ufﬁcimmgcgucr Enrico
Pribaz e suo1 collaboraton escludendo

ogni collegamento con la Ocean
Consulting che aveva co-firmato il
progetto di gara della grande piattaforma.
E anche questa ¢ una notizia, Martedi poi
8 Roma ci sard il primo incontro tia
presidenti di AdsP per coordinare i
progetti di interesse nazionale. Altr
prova importante per Livorno.
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Corriere Marittimo

Guardia costiera- L'ammiraglio Di Marco lascia Livorno

LIVORNO- Due anni dopeo il suo insediamento a capo della Dirczione marittima della Toscana e della Capitane-
ria di porto di Livorno, il Contrammiraglio Vincenzo Di Marco lascia la guida ai pari grado Giuseppe Tarzia che
ha appena ceduto il comando della Direzione marittima del Lazio e della Capitaneria di porto di Civitavecchia. Di
Marco passera le consegne al suo successore nel corso della tradizionale cerimonia che avra luogo in porto presso
il “Molo Capitaneria” giovedi 7 settembre, alle ore 17.30, alla presenza del Comandante generale del Corpo delle
Capitanerie di porto-Guardia costicra Ammiraglio Ispettore Capo Vincenzo Melone e delle pid alte cariche reli-
giose, civili e militari.

Dal seitembre 2015, gli oltre 500 militari della Guardia costiera, in servizio nei 26 uffici marittimi periferici dislo-
cati sui 600 km di fascia costiera della Toscana, isole comprese, hanno assolto agli ordini dell’ Ammiraglio Di Mar-
co i compili istituzionali assegnati per legge alla Guardia costiera, assicurando la tuiela del pregiato ecosistema
ambientale dell’arcipelago, la sicurezza dei trasporti marittimi e della navigazione in generale (quasi 30.000 le navi
arrivate ¢ partite nel solo porte di Livorno). Grazie all’organizzato assetto operativo dei mezzi navali schierati nei
porti di giurisdizione, sono state tratte in salvo 704 persone ¢ assistite 438 imbarcazioni dalla Guardia costiera in
Toscana sotto la guida di Di Marco. L’alto Ufficiale, lasciata Livorno, approdera a Roma presso il Comando
generale dove assumeri il prestigioso incarico di Capo del IV Reparto, preposto alla gestione dei mezzi aero-
navali della Guardia costiera, importante settore strategico per il Corpo delle Capitanerie di porto-Guardia
costiera.
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L'ammiraglio Di Marco lascia Livorno:
“Rimpiango le tante sfide ancora aperte”

Un porto che & destinato adiventaretra i pit importanti del sistema nazionale e che pud cantare sul pet-
sonale militare trai migliori e pil motivati - L'amarezza per un “commissariamento” con molteincognite

LIVORNO - Si rammarica prin-
cipalmente di una cosa: non poter
vedere in diretta la maturazione di
tanti progedi che inquesti due anni
dicormandadella diresdume paili-
ma della Toscana ha contribuito a
impostare. [lcontramemiraglio (Cp)
Vincenzo Di Manco, di fresca desi-
gnazione al vertice del prestigioso
IV repanto del comando generale
delle Capitaneric 2 Roma, su Li-
vorno esullaGuardia Costieradella
Tiscina ¢i luseia davvero it cuore
1l passaggio di consegne coa il suo
successore, il contrimmiraglio(Cp)
Giwseppe Tarzia, avverrh giovedl
prossimo 7 settembre alla presenza
del comandante del corpo, ammir-
glic ispetiore Vincenzo Melone. In
queste ore 'ammirglio Di Marco &
innpegnatonztle visite di protocollo
per congedarsi con le istituzioni, E
ci ha ricevuti per una chizechierata
off records.

Ammiraglio, un’esperienza
chesichiude. Qualii puntisalientl
di questi due anni?

“Premettoche indipendentemen-
tee ddall “ienpeortznza de) nimover inca-
rico, e delle regole della nostea vila

(segue a pagina 4)

L’ammiraglio
Di Marco

di militari che ci impone frequenti
cambidi responsabilith, mi dispince
melte lasciare Livorto. Per due
molivi principali: la professionalit
e limpegno che ho wovaio nella
Capilaneriac in generale in tutte Je
Capitanerie delladirezione; eitanti
progretti importanti, davvero uta
sfida storica. che oggi sono avviati
eche avreivolentieri accompagnato
a conclusione”,
La*sua gente”, ovvero ufficiali
e marinal delle Capitanerie, le
creano tanto rimplanto?
“Davvero, vorre poteresprimere
luita I mia ammirazione e imche
riconoscenza per questo nucleo
oEemlivodi piovani emenogiovani
che hadimostrato capacitd, profes-
sionadild espessoancheentusinsmo
ben oltre il senso def dovere. Non
solo militari capaci. ma anche e
specialmente uomini ¢ donne mo-
nvati, che hanoo fato fungjomsre ul
meglo questo complesso “giocat-
tolo” che & la dinzione marittima
e le annesse capitanerie. Sono stati
in grado di rispondere sempre alle
pit difficili emergenzee anche nella
yuotidiana esplicazione dei propri
comnpiti mi vanto che niente sia
rimasto in sospeso. Gli altestuti di
stima che mi sono spesso amivaii
dai cittadini pib disinleressati ne
sonn testimonianza ™.
Ammiraglio, il porto di Livor
no & uno strumento complesso.
Qual'tasvoparereunodeirisul-
tati raggiuntidalln suadirezione?
“Mi porio dietro, s Roma, una
lunga seric di momenti che mi
hanno pratificato e mi gratifiche-
ranno. [ "opemzione “Sigma’™ per
tsempio: se n' patlato o luago
e posso vantare alia Capitaneria
I'aver presieduto a ti i suoi
moimenli, avendone opprovale e
inizgrato il piano di salvataggio. o
finncodiqueglisplendidi specialisti

che sono | maritimi dell’impresa
Nert. Ma sul piana della prassi
quotidiana, sono alcuni numeri
a rendermi orgoglioso: abbiamo
fatto entrare in piena sicurezza pil
navidisempre ¢ nello stessotempo
ahbinmo erganizato i contmlli sn
tragheiti e passegperi - manon solo
- Aducendo nettamente i tempi di
attesa. Pochi altri porti sono riusciti
a lare come noi”™

Untemadelicatodiquestiglor-
niéilritardonefla“governance”,
sfociato nelln discussa convoca-
zione del comitato di gestione
dell’ AdSP per lunedi prossimo:
la fine di quello che qualcuno ha
chiamato “il conmiissariamento™
del porto?

“Non voulio entrare nelle com-
petenze
ma devo emmeliere che qualche
perplessitd sui empi di guesta
convocarione cel’boanch'io, Forse
perché interviene alla vigilia diun
cambio di prardia nel comanidn
della Dirczione Maritimo ¢ met-
terd il collega che mi sostitisce di
fronte a scelte gid fatte. Ma anche
in vista dei “comettivi” lepislativi
ulla Rifurmy unouncid peril 13
sciternbre prossimo™.

Il tema difondo sembraessere
la nosmsina - o In conferma - del
scgretario gencrale dell”’ AdSP..

“Con il presidente Corsini ci
stamn sentiti su svariati temi, ma
5u guesto & stato un assolute
riserho do pane sua; che capisco
solo in parte. Da parte mia c'2
ln consapevolezza che la legpe
limita le capacith decisionali della
Dirczione Marnitima nel comitalo,
anche se non mi sembra una scelta
valida peril porto. Hole mieidee e
te mie perplessith, che peraltro ho
8i3 espresso nelle sedi opportune.
Qualche rammarice per il collega
che mi sostinuira; oltre che peruna
cittathnenza e un chister pormle
livomese ¢ piombincse che stimo
¢ che meriterebbe forse mappiori
coinvolgimenti nelle scelte di
“governance”.

Vincenzo Di Murco
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VERTENZA AFERPI

Jindal presenta un piano al governo

Riaccensione dell’Afo col pre-ridotto, 1.800 occupati e 4 laminatoi, | 'incognita dei rapporti con Issad Rebrab resta

di valeria Parrinl
P PIOMHIND

Jindal passa ad un embdone di
piano industiale su Aferpi ¢ lo
presentaal governa.

Le coordinate: quat@ocento
milioni di investiment, la rlac-
rensione dell'Afo, 1800 pecupa-
ti ¢ quattra laminatol. Ai treni ro-
taie, barre e vergella si aggiunge
rebbe quello per i planl (setore
incui & spedializzalo in India). E
questo patrebhe sottintendere
un interesse per gli impiznt ex
Magona. Un'azlone in tal senso
potrebbe essere caldeggiate dal

mao stesso, onl quale Arce-
or Mittal, dopo I'acquisizione
dell'Tiva di Taranw a discapito
di Jindal , deve comungue cont-
nuare a fare i conti, vista la com-
plessith della situazione. A parti-
rcdu quellaambicntale.

1§ documento consegnato nef
giornd scossi al ministeru indica
per Piomhino una preduziene
annua di 3 milieni di tonndlate
di acclale. Concorrerchbero al
raggiungimento  dell’'obietiivo
dei 4] milioni complessivi entro
il 2030 - oggisono 18 - che Jindal
siédato.

Su tino, perd, continua ad
aleggiare la presenza Ingom-
brante di Tskad Rebrzb. 1a sua
richiesta di oltre 100 milioni per
uscire di scena @ lontana dall'es-
sere accolta, Nella mighoredelle
Ipotesi peclimprenditone alger-
no, si parlerchbe della meta. Del
resto, il gruppe indiano ha ben
presente la volonth del governe
di wgliace con Rebrab dopo le
nuove inadempienze. Ultima,
quella della ripartenza del treno
rotale prevista Inagosto - adesso
si parta dell'11 seveenbre -, con-
tennta  nell'addendum  sorto-
scritto con il ministro Carlo Ca-
lenda a ridosso della manifesta
zioneal Gagno.,

la richiesta di motivare il
mancatn rispetto del primo dei
tre Impegni assunt con Fadden-
dum e alla firma del ministro.
Furmalmenie anticiperebbe la
risoluzione del rontrate d'ac-
quisizione dello stabilimento.
Imprehabile anche il mggiung
mento del secondo clemento, la
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ripresa dell pruduzione i bar-
e e vergelle entro artchre Lo
stesso mese in cui si dovrebbe
procedere all'individuazione di
un partner siderurgico. Con Jin.
dal in pusizione migliore rispet-
10 a British Steel, Voestalpine &
Danieli.

E chiaro chel'eveniualita del-
la ripartenza dell'alwlorne su-
sCit rcm]vssitﬁ perle condizin-
ni dell'impianto e pitt di un in-
terrogativo forte sul fronte am
bientale,

Nella traccia di piano, [indal
escludela ripartenza della coke-
ria (anch’essa fortemente com
promessa) e prevede il ricorso al

Nel progetto Jindal ¢'¢ la rlaccensione dell"altoforno {PaBar)

pre-ridouwo per alimentare I'Afo,
Quindi, niente carbonili, una
tecnologia meno impattante e
meno impegnativa dal punto di
vista delloccupazione degli spa-
2 sul porte. Non risultano ac-
cennialle bonifiche.

«8e le notizie fosscro fondate
£ evidente che l'interesse di Jin-
dal i crescivio inmanivra molto
importante rispertoe alla propo-
sta inaccettablle del 2014-. affer-
ma Lorenzo Pusco (coordinato-
re Ullm in Aferpi). «Opgi - ag-
giunge - si parlerchbe di invest-
re non solo nclla laminazione
ma soprattutto per tomare o
produrre acciaio, puntoda sem-

pre considensto imprescindibile
dal sindacates
Fuscoinvitaastare conipiedi
perterta eadevitarpdicadere in
nuove Hlusionl. «ll solo modo
pur farlo - chiude il mppiesen-
tantesindacale - & una convoca-
zione urgente al Ministero per
capire diremamente da Calenda
cusa ¢ &di veru in wtto cib. L'ac-
tigio it chiaramente in ripresa
sia a livello nazionale che mon-
diale e Piembino non pub resta
re imprigionata, dopo 26 mesidl
nulla, ancora alle promesse di
Cevital. La quale continua a cer-
carealibi e scuse per motivare la
propria totale Inademplenzas.
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L'INTERVENTO

ILFUTURO
i POSSIBILF
SENZA ACCIAIO

diWALTER GASPERINI(*)

egpere Iz nota degli amici

[ Pedroni e Giannoni serve
_i a confermare le mic con-
vinzioni che 2 'ora di cambiare.
Non solo perché non dovrem-
mo pit sopportare che § nostri
operai siatio sostenuti da cassa
integrazione o altri tipo di soste-
gno, senza fare produziene. Ma
soprallutio perché doviemmo
vedere che le cose sono cambia-
te, mentre secondo i nostri ami-
cidovremmo continuare aguar-
dare indletro, accialo pulito si,
ma sempre acciain che In Stato
deve ancore dimostrare che sio
fondamenale e percheé wnte su-
na le atienzioni di imprenditori
ma luite chiacchicre inconciu-
dentiche fanno solo arrabbiare,
mentre la capacit di resistenza
della citta e del tervitorio & mes-
sa ad una prova sempre piit du-

‘ ‘ invece della

Cassaintegrazionesi
usino gli operai per
fare le bonifiche. E poi
spazio al turismo

Vistoche

pagaloStato

ra. Ora quello che & vern & che
sono stato Amministratore perd
non sono un novello ambienta-
lista, ma durame | miel mandatd
(1980- 1995) l'impegnn si & di-
stinte nella difesa dell'ambien-
te, anche con tanti convegnina-
zlonali, che ad esempto hanno
conhiibula ad alfossare il rd-
doppio della centrale Enel e tra-
sformazione a carbone. Sono
convinto che dovremmo prova-
re a raglunare sulla possibilita
oggelliva di perseguire, con en-
raggio, i seguentiobiettivi: 1. 11

territorin assegnato alle indu-
strieha wrgente bisogno di boni-
fiche, che a parte I'Enel che do-
vrit sastenete le proprie, per le
acciaierie & ovvio che spetti in
gran parte allo Stalo e aliora in-
vece di pagare tanta iImprodut!-
val cassa itfegrazionu, si proce-
da subilo alle bonifiche utiliz-
zando witi i lavoratori della si-
derurgia. 2. Tl nunvo modello di
sviluppo dovrebbe scoprire che
tutta la Val di Camia eompren-
de un’agricoltura evoluta e pie-
na di cccellenze che aspetta di
essere sostenuta con tuet i servi-
«i collaterali. Altro che Vagroali-
mentarediBebrab. 3. I wiri-

smo contiene mille facce, ahbia-
mo [alto porli turistici perd non
ci sono cantieri retrostanti che
fanno servizi essenzlali di pro-
duzione e manutenzione. Il na-
stro mare non pud essere utitiz-
zalo solo per andare in spiaggia
conombrellani e per guardarell
bellissime gollo, dobbiame fare
moltodi pits. Compreso una for-
e allenzione all’'ecanomia del
mare anclie in termini ittici. Per
parlare poi del porto di Piombi-
no, grazie al grande lavoro
dellwnico Luclano Guerrieri,
nggi & nella condizione di dare
sctvizi in ogni settore. l'erd an-
che qui abbiamo capovolto le si-
tuazdont: [ porti dovrebbero na-
scere aservizio delle produzion!
del territorio di riferimenta, in-
vece abbiamo fatto Rrimn il por-
to, poi aspettiamo chi lo utilizze-
ra. 4. Uno studio di urbanistica
commercialeche porti ad atchi-
viare Viprtesi peregrina dell'nu-
tlet a Tot del bale e ¢i impegni
invecea valorizzare i nostri cen-
trl. Altro che assistere impotenti
alla chivsura di tariti nego, an-
che storici. dei nostri centri.,
questanan & produrrevila,

Con tante veritd e annuncl

siamn arrivati ad nggie snrnan-
nidi gtavissima crisi che ha fiac-
cato i nostri lavoratari, che inve-
o hanno voglia di fare perche
sanno che solo facendo si oon-
tribuisce al domani per i nostri
figh. Purtroppo nella nostra Val
di Comia sembra che non sap-
piama piis confrontase le idee
per costruire proposte € pro-
grammi. Mi scnlo invece orgo-
glioso di apparteners ad una ge-
neradone che non vuole mai
fermarsi a quello che si vede in
forma cstetiore, preferisco an-
darecontro corrente, purché sia
diiaro the l'vbiclive & gquello
del futura sostenibile ¢ possibi-
le. Forse sonn tanti quelli che
dovrebbero accorgersi che tan
ta occupazione deriva dallo svi-
luppo dell’agricoltura di eccel-
lenzz ¢ pulita, oltre ad un turi-
smo che trova rispastea tutte le
proprie esigenze. Non ho pausa
diquestasiida, per parlame, ma
sopratiulto per pravarci conim-
pegno serio e consapevole di
tutti, altrimenti diventa una
scioccabattaglia contre I muling
a vento e confesso che non mi
senio affalto un novello Don
Chisciotle.

(*) ex sindaco Suvereto

e al"agricoltura diqualita
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Ora la Uil strigha le istituzioni
«INon ¢ piu il tempo di litigare»

«BASTA tensioni tra
¢ Comune di Livormno, biso-
ma trovare um mediazione per il
ﬁcm: della citta». Doz la pata di
Uiltrasporti Livorno e Uil Toscana
Casta sede di Livorno, il sindacato
¢ intervenuio all'indomani del bot-
1 ¢ risposla Lru il sin ili

Nogarin ¢ il presidente
ﬁmhno Comsini. «Siamo per-
plessi nellassister all’y '
tensione Ura EAMISEL
il Comune, non possiamo esimerci
dal rilevare quanto le note caratte-
riali ¢ le *spicciole diatribe partiti-
che’ rischino di pregiudicare ulte-
riormente le gif difficili condizioni
in cui versa la citta dal punto di vi-
sta cconomico ed occupazionales.

11 sindacato apre la partim; «Ricor-
o ui diversi attod istituzionali
che l'intero territorio provinciale ¢
indicato con il wrraliro che Jusin-
ghiero appellativo di ‘arsa di crisi
cormplessa’, motivo per cui il supe-
ramento delle note caratteriall e
compelizione politica & dovu-

1o alla collettiviti ¢ non pud ¢ non
deve essere subordinato alle sogget-
tive pulsioni, alle tattiche dilatorie
c alle strategic di partiton. In una f-
se di crisi occupazionale senza pre-
cendeti, la Ul ricorda che «la distri-
buzione delle risorse finanziarie
che Governo e Regione hanno libe-
rato in Eivore del eerritorio necessi-
tano di collaborazione istituziona-
le, par evitare che restino inutilizza-
¢ 0 malamente finalizztes, Bollad

dunque i ‘mimetismi”; «Tutti devo-
1o prendere arto — continua la Uil
- chie la portualitd  parte integran-
te dell’ecornomin territoriale ¢ forte-
menite int L
nistici di Livorno ¢ Piombine, mo-
livo per cui non possono esserci
seollamenti tra i pri ;
i i i Governo
di Sisteman.

mta con i contesti urba-

E CHIUDE: «Invitiamo i protago-
nisti dell'increscicsa situazione a
trovare le necessarie & dignimse me-
diazioni, cvitando forzature che ne
patrebbero pregiudicare il buon ri-
suliago, ricordando che i citiadini
oramai giudicano senza condizio-
namenti ideulos‘ici, bensi sul con-
creto risconiro di fbetis.

= W -

PR

del nostro territorio e invoca, al piis presto, delle risposte
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La Gazzetta Marittima

Combio ol vertice
del capitaneria
di §, Benedetto del Tronto

ANCONA - [l nuovo co-
mandante deHa Capitaneria
di porto di San Benedetto dal
Tronto, IC.F. (CP) Alessio
Morelly, sccompagnata dal

(segue a pagina 11}

Cambio al vertice
della capitaneria

comandantecedenteC.F (CP)Gen-
naro Pappacena, & stato ricevutodal
direvore Marittimo delle Marche
Contrammiragtio (CP} Francesco
Saverin Fermara per il coasueln
breeling di presentazione.

Arruolato nel Corpo delle Capi-
tanerie di porto - Guasdia Costiera
nel 1994, il CF Moretli ha prestato
servizio da ultimo in qualith di
comandante di Nave “Dattilo” CP
940 impegnata nelle attivith dicon-
trollo delle froatiere e di soccorso
nel Canale di Sicilin. E” definito
ufficiale superiore di provata e
consolidata esperienza, maturala
sin nel settore amminisirativo-
giuridico che operativo

L’ ammiraglio Francesco Saverio
Ferrar ha formulato gli auspici di
ben operane con determinazione, im-
pegna ¢ professionalitd. ponendosi
fin da subito al servizio dell’ utenza
poctuale, marittima e tunstic.

llcomandante Morelli hadichia-
rato di essere onorato di assumere
un cosi importante. prestipioso ¢
delicato incarico. che costilvisce
motive di orgoglio in guesto mo-
mento dellasua pluriennale carricra
militare.”
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Corriere Marittimo

Cerimonia di cambio della guardia alla Capitaneria di porto
di Civitavecchia

di Gaudenzio Parenti

CIVITAVECCHIA - Questa mattina, sotto un forte temporale di fine estate, presso il
piazzale del Forte Michelangelo nel Porto storico di Civitavecchia, alla presenza del
Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porio-Guardia Costiera, Ammira-
glio Ispettore capo Vincenzo Melone, si & svolta la cerimonia di avvicendamento al Co-
mando della Capitaneria di porto di Civitavecchia e della Direzione Marittima del Lazio.
fra il Contrammiraglio Giuseppe Tarzia, trasferito a Livorno per assumere il comando
dell'omonima Capitaneria di porto, ed il Capitano di vascello Vincenzo Leone, prove-
niente dal Comando Generale delle Capitanerie di Porto dove ha ricoperto l'incarico di
Capo Ufficio | Personale direttivo - Ufficiali del Reparto 1° Personale.

Nel salutare la cittadinanza, le autorita intervenute ed il personale in forza, il Contram-
miraglio Tarzia ha ripercorso i quatiro anni di permanenza presso la Capitaneria di Por-
to laziale, nel corso del guale ha conosciuto a fondo le problematiche locali,
l'inquinamento prodotto dalle navi su tutte, lavorando costantemente per la migliore ge-
stione delle stesse e ottenendo infine la stima di tutti gli operatori portuali.

Nel corso della cerimonia hanno preso la parola, altresi, il Comandante entrante, che
ha rivolto un caloroso saluto agli intervenuti dichiarandosi cnorato ed entusiasta dell'in-
carico conferitogli ed il Comandante Generale del Corpo delle Capitanerie di Porto-
Guardia Costiera, Ammiraglio Ispettore Capo Vincenzo Melone, il quale dopo aver sa-
lutato il Comandante uscente, ha rivolto un sentito augurio al Capitano di vascello Leo-
ne per il prestigioso comando assunto.

C'e la consapevolezza che il nuovo Comandante oltre ad aver una grande responsabi-
lita formale dovuta dalla prestigiosa carica, avra il compito di sostituire un uome, Tar-
zia, che sotto il proprio comando ha guadagnato il rispetto di tutto il cluster marittimo

per la sua integrita morale, oltre che per la grande competenza circa le dinamiche ma-
rittimo-portuali.
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Corriere Marittimo

Tarzia lascia Civitaveccha: "Quattro anni produttivi"

di Lucia Nappi

CIVITAVECCHIA - E' avvenuto il passaggio di consegne stamani a Civitavecchia, tra il Contrammira-
glio Giuseppe Tarzia, dopo quattro anni passati al comando della Direzione Marittima del Lazio, e il
Capitano di Vascello Vincenzo Leone. Venerdi prossimo Tarzia assumera il comando della Direzione

Marittima della Toscana, sostituendo il C.V. (CP) Vincenzo Di Marco, destinato al Comando Generale
di Roma.

“Sono slati quattro anni produttivi®, afferma I"Amiraglio Tarzia, "dal punto di vista dell'attivita portuale per
esempio abbiamo rivisto il Regolamento del rimorchio portuale che imponeva l'obbligatorieta del ser-
vizio in fase di ormeggio delle navi, un vincolo che & venuto meno perché non ve erano pits i reguisili che
a suo tempo lo determinavano. Questa era un'aspetiativa dell'armamento, é stato quindi un alleggeri-
mento degli oneri, non imposti dai servizi portuali, ma che non ha allerato I'equilibric finanziario della
sociela e non ha avulo ricadule occupazionali. In questa operazionetrova una bella sintesi il concelfo
di attivita finalizzate alla sicurezza produttiva’.

Nel novembre 2015 la Capitaneria di porto di Civitavecchia, abrogava le tre ordinanze, relative alla disci-
plina delle madalita di ormeggio delle navi nel porto che prevedevano I'obbligo di avvalersi del servizio di
rimorchio portuale da parte di fuite le navi in partenza. Infatti I'obbligo del rimorchio aveva causato un
innalzamento delle tariffe e lo scalo, negli anni, era stato abbandonato da parte di alcuni armatori.

Ammiraglio durante il suo mandato avete anche istituito la Corporazione dei piloti dei porti di
Roma, quali sono stati i benefici?

“La fusione delle Corporazioni di Civitavecchia e Fiumicino & stata una bella operazione. Ha creato un
solo organico, una sola cabina di regia, nella sede della Corporazione dei piloti di Civitavecchia con la
riduzione dei costi logistici e anche con un beneficio innegabile dal punto di vista tariffario, perché ci sara
sicuramente una stabilizzazione delle tariffe per if porto di Civitavecchia. Le tariffe di Fiumicino che subi-
vano incrementi continui, legati alla riduzione dei traffici in particolare quelli dei prodotti petroliferi, si an-
dranno a calmierare. Anche guesto & un beneficio per 'armamento.”

La sicurezza produttiva quindi & stato un obiettivo importante?

“Questi due esempi di sicurezza produttiva, di cui ho parlato, hanno portato beneficio allarmamento, e
non sono venuli meno gli standard dei requisiti di sicurezza. Questi sono due esempi che servono a far
capire una quotidianita fatta di riunioni con tutto il cluster, tutta la portualita civitavecchiese, la gestione
degli accosti delle banchine pubbliche, una certa capacita di volere esprimere competenze e non solo
comprimarieta di ruolo. Dal nostro punto di vista deve rimanere sotto il nostro controfio 'esercizio di ruolo
e le funzioni che sono lipicamente nostre, la disciplina dei servizi tecnico-nautici anche dal punto di vista
della loro organizzazione delle risorse tariffarie.”

La questione dei migranti a Civitavecchia & definitivamente conclusa?

“La vicenda dei migranti é chiusa. Come mai si sia aperta? E' stata una iniziativa in cui if prefetto ci ha
chiesto di valutare la disponibilita, pertanto insieme al presidente dell AdSp e al sindaco abbiamo illustra-
lo al prefetto quale sarebberc state le possibili soluzioni. Abbiamo messo a disposizione il porto, per e-
ventuali esigenze, qualora si fossero manifestate, ma al momento rimane uno studio di fattibilita.”
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Marietta Tidei: "Grazie contrammi-
raglio Tarzia per il lavoro svolto"

Non sono mancate le parole di gratitudine al contrammiraglio Tarzia che ha appena lasciato la direzio-
ne marittima locale. Tra i ringraziamenti con una nota stampa c'é stato anche quello dell'On. Marietta
Tidei: "Il contrammiraglio Giuseppe Tarzia lascia il comando della Direzione marittima del Lazio. Desi-
dero formulare il mio pit sincero e sentito ringraziamento a Tarzia per I'ottimo lavoro svolto a Civita-
vecchia. E' stato un lavoro prezioso, ricco di umanita e sempre attento a salvaguardare la legalita. Il
contrammiraglio Tarzia ha portato avanti il suo mandato con una professionalita impeccabile, alla qua-
le ha saputo aggiungere un'umanita e una sensibilitd di cui ha beneficiato l'intera collettivita di Civita-
vecchia. in particolar modo & giusto evidenziare la grande sensibilitd che ha dimostrato nel caso dei
soccorsi medici a bordo delle navi da crociera o di alcuni diportisti in mezzo al mare. Ugualmente im-
portante & il lavoro svolto da Tarzia in riferimento alle tematiche ambientali, dove ha dimostrato una
grande sensibilita. Al suo successore, il capitano di vascello Vincenzo Leone, formulo i miei migliori
auguri & un augurio di buon lavoro. Al contrammiraglio Tarzia esprimo nuovamente i miei ringrazia-
menti, grata per quanto ha fatto e certa che lascera un oftimo ricordo a tutti coloro che lo hanno cono-
sciuto. Buon vento!®.

R S R
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Tarzia ai saluti. Leone nuovo
comandante della Capitaneria di
Porto

Sotto un diluvio incessante si é svolto il passaggio di consegne del
Comando della Direzione Marittima del Lazio. Al Contrammiraglio Giu-
seppe Tarzia, che assumera il comando della Direzione Marittima del-
la Toscana, é subentrato il Capitano di Vascello Vincenzo Leone, pro-
veniente dal Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di porto.

Sotto un diluvio imponente e davanti alle principali istituzioni locali si & svolta presso il Forte Miche-
langelo la solenne cerimonia di passaggio di consegne del Comando della Direzione Marittima del
Lazio, alla presenza del Comandante generale del Corpo delle Capitanerie di porto, Ammiraglic |-
spettore Capo Vincenzo Melone.

“Dispiace che le condizioni meteo non hanno reso possibile di poter esprimere I'apprezzamento nei
confronti del’ammiraglio Tarzia che ha lavorato bene per il porto e per la comunita sia per quanto
riguarda I'attivita di polizia giudiziaria a tutela dell'ambiente & della pesca ma soprattutto per quanto
riguarda gli usi civili del mare. Vorrei ad esempio ricordare il discorso dei fumi delle navi cosi come
'accorpamento dei piloti di Fiumicino con Civitavecchia e a capacita di rendere libero il servizio di
rimorchio”.

Al Contrammiraglio Giuseppe Tarzia, che tornera praticamente a casa assumendo il comando della
Direzione Marittima della Toscana, & subentrato il Capitano di Vascello Vincenzo Leone, proveniente
dal Comando Generale del Corpo delle Capitanerie di porto.

“Spero non si dica che un Comandante arrivato dalla Sicilia abbia portato la pioggia a Civitavecchia - ha spiegato il
nuovo comandate della Direzione marittima regionale Vincenzo Leone -. Cercheremo di portare avanti quanto di
buono fatto dal nostro predecessore”™.

St & cosi concluso il mandato dell’ Ammiraglio Tarzia a Civitavecchia caratterizzato da 4 anni di intenso lavoro in
cui, sotto la sua direzione, i 3 compartimenti marittimi di Civitavecchia, Roma-Fiumicino ¢ Gaetae i 17 comandi
minori, dislocati sul territorio regionale, hanno garantito sui 330 km di litorale di giurisdizione la sicurezza della vita
umana in mare ¢ della navigazione, la tutela ambientale e gli altri compiti d’istituto.

“E’ una giornata memorabile per la pioggia, per la partecipazione e per quanto fatto in questi quattro anni. Un lavoro
intenso che spero possa lasciare traccia nei prossimi anni. Si pud fare sempre meglio e credo che il mio successore
sard in grado di farlo™.
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L'Informatore Navale Napoli

Nzpoli, 8 agosto 2017 -1
traffico container dell4strita di
Sistema Portunle del Mar Tisvenc Centrale pa.
gistra, nel primo semestre
del 2017 rispetto all’'analogo
periodo dell'anno precedente,
un aumento del 10,52%, sud-
diviso tra un incremento del
porto di Nepoli pari
all'10,71% e de! porto di Sa-
lerno pari all’20,30%. Nel se-
condo trimestre del 2017,
rispetto all'analogy trimestre
del 20186, si rileva un au-
mento complessivo pari al
13,22%, in accelerazione ri-
gpetto al primo trimestre,
Questi dati testimoniano una
ripresa dell’sconomin cam-
pans nel quadro di una cre-
scita del tessuro produttive
nazionale, che stavolta coglie
i segni di una economia mon-
diale non ristagnante. Liin-
dice del volume del
commercio internazionale ¢
cresciuto del 5,9% su base
annua a maggio. [l ritma di

espansione della produzione
industriale mondiale 3i ¢ rof-
forzato ulteriormente a mag-
gin, mostrando un tasso di
crescita pari al 3,6% annuo,
con una frenuty registruly
dalla Germania nel mese di
giugno.

Linflazione continua ad es-
sere in calo, cosi come l'in-
dice dei prerzi delle materie
prime. La competitiviti cam-
pana e nazionale & rafforzata
dal deprezzamento del dol-

Jaro e della sterlina, unita a
tassi di interesse ancora ne-
gativi. In queata prima
parte dei 2017 a trainare la
dumanda non ¢ s0lo l'ex-
port (+3,1% annuo nel primo
trimestre), ma anche l'im-
port, che registre una cre-
scita ancora maggiore
(+7,1% annuo) 1l segmento
delle autostrade del mare,
che delines una intensifica-
zione delle soluzioni inter-
modali nel nostro Paese,
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vede la Campania, ed in
particolare il Parto di Sa-
lerno, svolgere un ruclo da
protagonista. La crescita del
numero di unitd Ro-Ro nel
porto di Salerno segna, nei
primi sei mesi dell’anno in
corsn, un aumentn pari al
32,3% rispetto all'analogo
perivdo dell’anno prece-
dente. 1l traffico delle rin-
fuse liquide, che si

PORTO NAPOLI E
SALERNO

concentra nel golo porto di
Nepoli, aumenta complessi-
vamente nel primo semestre
del 2,07%, con un undu-
mento differenziato tra i di-
versi prodotti: +13,41% peri
prodotti petrolifer: gassosi, -
0,18% per i prodotti petroli-
feri raffinati, -G,02% per le
altre rinfuse liquide.

Per i prudotti gassosi, l'in-
cremen-to & determinato
dalla forte crescitn regi-
strata nel mese di maggio
(+61),1%), ed ulteriormente
confermata nel mese di giu-

gno dalPaumento pari al
108,5%. Nel traflico crucieri-
stico si conferma l'anda-
mento decrescente dei
volumi. 1 primi sei mesi del
2017 =i chiudono per 'AdSP
con una flessione del 28 45%.
11 porte di Kapoli, in lermini
di passeggeri, per il traffico
crociere, cala nei primi sei
mesi del 2017 del 28,94%, od
anche Salerno subisce una
flessione dell21,70%  Nel
traflico passeggeri, i primi
sei mesi del 2017 registruno
rispetto all'anno precedente
un sumento del 10,06%. Nel
secondo trimestre del 2017,
rispetto all’analogo trimestre
del 2016, si rileva un au-

mento del 13,72%: anche in
questo caso si segnala una

Porti: Napoli e Salerno, positivi i dati
del traffico dei primi 6 mesi 2017

aceelerazione della crescita
rispetto all andamento del
primo trimestre. Per il porto
di Napoli, nel segmento del
traffico locale da e per il
Golfo, si segnala che nei
primi sei mesi & il traffico
degli aliscafi a fare regi-
strare la migliore perfor-
mance, (+14,72%) rispetto ai
traghetti che presentano una
lieve flessione (-0,33%). Nel
porto di Salerno il traffico
passegperi cresce nei primi
sei mesi del 2017 del 35,21%
rispetto all'analogo periodo
del 2016, sopratiuito nel
traffico locale (+44,26%).
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il barometro dell’economia

Porti della Campania, boom dei container: +10%

I wallico marittimo

dei contamer & da
sempre ufilizzato come
proxy per mistrare I'an
damenito del commercio
internwrionale olire che
la capacith diun Paese di
far crescere la propria
apertura ai mercati esteri
ed aumentare |a propria

1.1
r..

. by - 2ed Crescita
atwmitivita in enoini di Re-ls
investimentiimprendito- {uith navall speciatizzate
nah.mnmfnmlnerl. Gliul E’m E':f'“ Crescila | pe) trzsporto velca )
timi accadimenti, avwe L UL
nuti proprio nel settote | it seresrs 2017

marittimo, lascintio pen
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Il traffico container
ka cresclta % In Campanta
10,52
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i Teos
=7 mavinentati

4G6mita (+10,5%
sull anno prececante)

lagressi e s2cite portl &l Napoll,
Salerns, Castollanmary

Porta i Kapoll: « 51,74
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sare ud un 2017 che vero-
similmente  chindera
con numeri positivi e cio
lascia ben sperare per la
crescita  dell’ economla
globule ¢ con essa quella
europea, italiana e della
Campania Vediamoinu-
meri piu significativi. Tl
primo & rappresentato
it unacrescila onnaisia-
hilizzata (i doppia cifra
da tempa) del traffico
che transit attraverso #
Canale diSuez.

»Sague apag. 29

Porto, boom dei container

A ltro fenomenoc non di poco
conto & rappresentato dalle
ormance del nuovo Canale di
anama che da poco ha compiure
un anno dall'inau ionc. [ tran
siti giomnalieri con le nuove chiuse,
onnai a regitne, hanno iunto
unamediadi6navi, benoltre lepre-
visioni inizialidi2-3 passaggi
Uherior nuneri positivi veltgo-
nodiffusida Alphaliner (autarevole
think tank marittimo inglese} che
mastra per i prind 6 mesi del 2017
untssadicrescitacomplessivadel-
la movinientazione container suba
seannuadel6,7%, L migliorrisula-
todegli ultimibannicontuttelema-
cro-regioni del mondo che hanno
migliorato le performance: in testa
I'Asia Meridionale che ha archivia-
to it semestre con un +9,3%. A livel-
lodisingoliPaesiguidancalaclassifi-
ca Cina e USA, rispertivamente con
+5,4%e+8,2%.
Secondoirecentissimidatidiffu
si, anche alcuni portl iraliani hanno
registrate buone performance nel
prino semestre 2017 nel segmento
container. Splecanc [ numeri della
Campania dove I'Autorith di Siste-
ma dei Mar Tirreno Centrale (che
raggruppagliscalidiNapelt, Castel-
lamunare e Salerno) regisra +10,5%
suli'anno precedente per un totale
di oltre 466mila Teus movimentati

(i251,7% riferito al solo porto diNa-
poli). Ma & wito il seginenio cont-
merciale a ¢ numneri po-
sitivi, 50l a titolo diesempio il por-
to di Salerno ha avuto una crescita
del Ro-Ro (unith navalispecializza-
te nel trasporto veicoli} di oltre il
32%.

Le pruspreitive vanns lete inchia-
ve positivaanche invista dell’'onmai
assegnata gara per la realizzazione
del che aumenteranao ka

rofandita dei fandali. La crescita
incalzante delln dimensione delle
navi obbligadifatto i portinrealizzn-
re nuovi lavori per banchine ¢ fon-
dali sempre piu efficienti e pronte
ad accogﬂare Iglgantidel mare.

Ultimo elemento, a non meno
importante, & rappresentato dal
“Decreto Sud” da poco convertito
inlegge, chedilapossibilithdirea
lizzare Zone Economiche Speciali
in ambito portuale, cosa che do-
vrebbe favorire, nel medio-lungo
termine, I'attrazione diinvestimen
ti a ridosso del nostri scali. Un ap-
profondimentu tecnico su gueste
aree, molto utilizzate dai porti del
Nordafrica, sara effettuato nel pros
simoRapporto Annuale sull Econo-
windel Mediterraneo chie verr pre-
sentatoad ottobre daSRM. Sembre-
rebbero Napolie Gioin Taurele pri-
me aree preposte alla sperhnenta-

zionedirtale strumento.

1l sistema poruale cunpao,
dunque, tiene ¢ le sfide che saran-
no chiamati ad affrontore gli scali
dellaregione sembranoesseramol-
o stimolanti. L"Autorith di Sistema
Portuale del Mar Tirrena Centrale -
sancira dalla iforma e che permet
terd ai porti della regione agire con
forte sinergia - non potra che miglio-
rare!'assetio competitivo dei nostri
scali. Permangonoc non vanno sot
taciute, criticita connesse, ad esem-

io, ad un inefficiente utilirzo dei
endi comunitari per lo sviluppo
delle infrstrutture ed alla presenza
divincoliburocrariciancora troppo
pressantd  eul i nosirl porti devo-
no imbattersi che vanno risolte al
piltpresta.

Lafllieramarittima, infatti, &ilvo-
lano dell'economia e costituisce il
prapelente dell'intemazionalizza-
zioneperlenostre imprese che han
no sempre piil bisogno di efficacia
ed efficlenza nel ragghungere imer-
rati di riferimento; non dimenti-
chinmo che la Uina ha in corso di
attuazione un programima di inve-
stimentimolto interessante nel Me-
diterranen - IaViadella Seta - che &
solouna delle sfide cuidovremo far
fronte in futura,

AcuradiSRM
ein collnboriona con il Banco di Napoit



La Gazzetta Marittima

NEL TEHMINAL SCT DEL GFIUPPO GALLOZZI '

Mega-gru

a Salerno

per i contenitori

In servizio insieme & due nuovi reach stacker &

Liebherr - Completato il potenziamento del comparto

SALERNO-Ripresacon il wrbo
per it Salerno Container Terminal
che hacompletato il montugglo dei
nuovi mevz meccanici sharcutiagli
inizidi agosto. Grazicall'entratain

{segue n pagina 11)

Mega-gru
a Salerno

servizio della nuova g, [iebherr
moidello LHM 600 versione spe-

ciale (IR (High Rise, con orre cio®
pittahadi 12 metri}, il terminal del

gruppe Gallozzi amplia in modo

significativo Ja dimensione delle
navi che 2 in prado di accopliere.

Il corpo principale delln g &
altocire 51 merd; ilhraccin, Tungo

6() metri. & incernierato a 31 metri
da terra e garantisce una altezza di

sollevarmento di45 metri. Lacabina
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dell'operatore & collocata 0 37 metri
prerassicurine bassitg visibulith
a bordo nave, La speciale versione
“High Rise”, per la particolare
alterza della torpe, & dottn i wn
curro con 104 ruote. pid lergo di
due metri ¢ con due assi in pil,
rispenie alla versione standard. La
g 2 equipaggiala con spreader
twin-lilt da 2 x 32 5 tons, per la
movimentazione simultancadi due
contenitori, in lineiacon 1’ esperien-
#i upt-r.lllv.n i SCT. Una seconda
g ¢ prevista entrare in lonzione
a fine anno e una terza nel 2018,
[n ¢ueste ore & stato anche com-
pletuto il monapgio dei due reach
stackers di puova generazione,

sempre prodotti dalla Liebherr, mod.
LRL 545, cunsegonti vou L stessa
nave che ha sharcato la gru. Grazie
o queesti mezz1 il Salemo Container
Terinal & in grado di incrementare
ultenormenie ke capacid operame
delloyard-export. infase di ricezione
deiconteniton in arrivoai gale-in. Le
due nuove macchine song, sebbhene
in fase di start-up. gid attive presso
i piazzali del terminal,

Il piano di potenziamenio degli
Bnpiani asseconda ed & destimto
a sestenere una fose di lorte svi-
luppo dzl iraffico e della clieniela
del Salerno Container Terminal. In
parlicolare nel secondo trimestre
2017, il terminid ha registeivo un

incremento record del 27% reso
pussiliile da un vaffur Zunento dei
rapporti con la chientela e anche
dall’avvio dei servizi settimanali
da/per ol USA attivati da die dells
maggiori slleanze dello shipping
container (Ocean Alliance e The
Alliaace), nonché dall’aerivo del-
le navi del gruppo cinese Cosco
sulle rote per il Regno Unito ed
il Nord Euwropa ¢d all'upgrading
di M servizi che gid scalavano
regolamiente il oo

Con lentratn in esercizio dei
nuovi mez2i, obieltivo prioritario &
oraper SCTunincremento ullcrions
dei livelli di produttivita e quindi
o ridwzione nei tempi di susti
delle navi in porto.
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Informazioni Marittime

Brindisi, accordo AdSP-Marina Militare per impiego

deposito combustibili ex POL
Eor= S - |

E’ stato siglato la scorsa settimana a Taranto l'accordo procedimentate tra il presidente dell’Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale (AdSP), Ugo Patroni Griffi, e il Comandante Marittimo
Sud, Ammiraglio di Squadra Eduardo Serra, per I'impiego di una parte del deposito combustibili ex
POL di Brindisi. Con questo accordo Vente portuale potra impiegare una zona del deposite combustibili
della Marina Militare di Brindisi, avviando il completamento del circuito unico doganale che consentira la
velocizzazione del trasfenimento delle merci e delle persone, a beneficio sia delle operazioni portuali sia
della viabilita urbana.

“Abbiamo cosi raggiunto un grandissimo risultato, perseguito da tanto tempo, - commenta Patroni Griffi-
che ci permettera un'azione programmatoria di definizione del circuito unico portuale. Un’azione gia im-
pressa fortemente con il recente collegamento viario tra Costa Morena Ovest e Sant’Apollinare”.

"Non da meno, - conclude il presidente -interverremo sui recupero dell’area a terra del deposito ex POL
che, data la sua riconosciuta caratterizzazione di pregiata cerniera urbana, sara oggetto di ampi e ap-
profonditi momenti partecipativi con la citta”.

Quest'accordo rientra in un pid ampio progetto per la cessione definitiva del Deposito ex POL, il cui fi-
nanziamento & stato di recente approvato nella seduta del 10 luglio scorso dal Comitato Interministeria-
le per la Programmazione Economica (CIPE).
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Il Nautilus

Accordo tra ADSP e Marina Militare su una parte

BRINDISI - E’ stato siglato ieri, | settembre, a Taranto I’accordo procedimentale tra il presidente dell’ Autorita di
Sistema Portuale del Mare Adriatico Meridionale (ADSP), professor Ugo Patroni Griffi, ¢ it Comandante Marittimo
Sud, Ammiraglio di Squadra Eduvardo Serra, per I'impicgo di una parte del deposito combustibili ex POL di Brindisi.

Con quesio accordo I'Ente portuale potra impiegare una zona del deposito combusiibili delta Marina Militare di Brin-
disi, avviando il completamento del circuito unico doganale che consentird la velocizzazione del trasferimento delle
merci ¢ delle persone, a beneficio sia delle operazioni portuali sia della viabilita urbana.

“Abbiamo cosi raggiunto un grandissimo risultato, perseguito da tanto tempo, -commenta il presidente Patroni Griffi-
che ci permetierd un’azione programmatoria di definizione del circuito unico portuale. Un’azione gia impressa forte-
mente con il recente collegamento viario tra Costa Morena Ovest e Sant’ Apollinare.”“Non da meno, - conclude il
presidente-interverremo sul recupero dell’area a terra del deposito ex POL che, data la sua riconosciula caratterizza-
zione di pregiala cerniera urbana, sard oggetto di ampi ¢ approfonditi momenti partecipativi con la citta.”

Quest’accordo rientra in un pilt ampio progetto per la cessione definitiva det Deposito ex POL, il cui finanziamento &
stato di recente approvato nella seduta del 10 luglio scorso dal Comitato Interministeriale per la Programmazione Eco-
nomica (CIPE).
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Gazzetta del Sud

Autorita portuale Tanti rebus aperti

milazzo Uno strane silenzio & calato sull’

Aulorila portuale e sul possibile accorpamento

con Gioia Tauro. A sollevare la questione & i

segretario della Fit Cisl porti di Messina,

Renata Citraro il quale pone al Ministro alcune

precise domande su questi ritardi e sul perché

per ' Autorita di Messina e Milazzo & calato I

assoluto silenzio. Il segretario Citraro chiede,

fra I' altro se queslo silenzio si deve intendere,

per i due importanti porti siciliani, come una

proroga di fatto. " Mentre tutte le Autorita

portuali italiane di sistema sono gia diventate

operative da alcune settimane quella di

Messina e Milazzo resta al palo in attesa di

ulteriori chiarimenti da parte del Ministero.

Ritardi e silenzi che sicuramente non servono

ai due bacini portuali sia per quanto concerne

il traffico crocieristico (Messina) quanto per il

{raffico commerciale (Milazzo).

Senza tralasciare i lavori in corso d' opera nei

due porti, il cui completamento & molto atteso

dagli operatori portuali®.

Nel frattempo anche Forza Italia chiede, ma

stavolla all' Aulority di Messina "di uscire dal

silenzio per quanto riguarda la

documentazione riguardante il porto di

Milazzo". "Da oltre ire mesi - si legge - & stata

chiesta all’ Aulorita poriuale | a

documentazione relativa ai verbali dei Comitati portuali degli ultimi cinque anni, nonché i progetti nuovi
per la nostra cittd. Da Messina nessun riscontro a conferma che questo ente snobba le forze palitiche. E
questo non & accettabilex.

Gli esponenti azzurri fanno anche riferimento alla protesta annunciata dai portuali per la mancanza di
lavoro e softolineano che «lale situazione sara amplificata quando Milazzo dipendera da Gioia Tauro.
Abbiamo appreso che il sindaco é stato a Palermo in Commissione Ars. Qualcuno ha chiesto che
riferisca all' Aula consiliare. Noi invece diciamo che non basta il resocontc ma occorre agire e I' unico
strumento a disposizione & il ricorso al Tar.

Facciamolo. Del resto & noto a lutti I' accorpamento del Sistema portuzle di Messina e Milazzo con il
porto di Gioia Tauro, in un unico ente guidato dal porto calabrese, per tutti non risponde a logiche di
bucn senso, geslionali, di efficienza ed efficacia".(r.m.)
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Giornale di Sicilia

LA POLEMICA. Il responsabile dei trasporti del sindacato punta I' indice contro il Governo
nazionale: al centro della complessa vicenda I' accorpamento con Gioia Tauro

Milazzo, la Cisl: «Troppi silenzi sul futuro dell’
autorita portuale»

000 Mentre tutte le Autorita portuali italiane di

sistema sono gia diventate operative da

alcune settimane quella di Messina e Milazzo

resla al palo in atlesa di ulteriori chiarimenti da

parte del Ministero.

Ritardi e silenzi che sicuramente non servono

ai due bacini portuali sia per quanto concerne

il traffico crocieristico (Messina)} quanto per il

traffico commerciale {Milazzo}. Senza

tralasciare i lavori in corso d' opera nei due

porti, il cui completamento & molto atteso dagli

operatori portuali.

Sulta ingarbugliata vicenda & intervenuto ieri il

segretario della Fit Cisl porli Messina, Milazzo

Isole Eolie, Renato Citraro, il quale pone al

Ministro alcune precise domande su questi

ritardi e sul perché per I' Autorila di Messina e

Milazzo é calato |I' assoluto silenzio. [l

segretario Citraro chiede, fra I' altro se questo

silenzio si deve intendere, per i due importanti

porti siciliani, co me una proroga di fallo.

«Questa organizzazione sindacale - scrive

Citraro - ha assistito, negli ullimi mesi alle

tante voci afone che si sono contrapposte sul

lema - accorpamento si accorpamento no - al

porto capo fila di Gioia Tauro. Bue Regioni, la

Sicilia e la Calabria diverse per statute ma

unite da un decreto sotto un' unica egida per il

riordino - rilancio delle attivita portuali ed il loro nuovo - scrive ancora il responsabile della Fit Cisl
Citraro ruolo nelle nuove Aulorita portuali di sistema». Secondo il sindacalista messinese, il
commissario dell’ Autorita portuale di Messina, Antonio De Simone «fa bene a continuare a lavorare,
senza decreto, in quanto lo stesso & prorogato nel fattl, perché del resto nessuno lo ha mandato a
casa». Per la Fit Cisl «si & gia perso troppo tempo a scrivers, lottare & parlare con la complicita degli
stessi sindacati». | porti di Messina e Milazzo: gli approdi di Tremestieri, le autostrade del mare, i
collegamenti con la terra ferma, il flusso crocieristico sempre in aumento, i cantieri navali, i collegamenti
con le isole Eclie, la raffineria di Milazzo, 1a tema di San Filippo del Mela, le acciaierie del Tirreno, la
zona industriale di Glammoro, le Imprese portuali ¢’ erano, ¢l sono € non possono essere
assolutamente cancellate con un colpo di spugna. A conclusione Renato Cilraro scrive che «il sole non
si pud nascondere con la rete e neanche due citta d' acqua come Messina e Milazzo possono affondare.

Signor mini stro, ha portato quasi al traguardo la riforma dei porti italiani voluta dal Suo Governo, voglia
provvedere cortesemente ed al pii presto a dare luce a due portualitd di due Regioni diverse con 1a
nomina degli organi preposii, perche ' attesa estenuante per questa diatriba non solo di campanile ¢i ha
veramente sfiniti. Lei sa bene signor ministro che quande |a lotta si fa dura i portuali cominciano a
ballarex.

ANGELO LAQUIDARA
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Gazzetta del Sud

Ance Sicilia: sbloccabili opere per 2 miliardi

Palermo ¢Accogliendo alcune delle

sollecitazioni della Cansulta siciliana delle

costruzioni, |I' assessore regionale alle

Infrastrutture, Luigi Bosco, in questi ultimi tre

mesi ha finalizzato atti (fra i quali il tanto atteso

Accordo di programma quadre rafforzato con

Anas), che sbloccano o definiscono opere

finanziate da tempo; a nostro giudizio quelle

che possono essere avviate entro fine anno

superano |' importo totale di 2 miliardi di

euroy,

E I' apprezzamento di Santo Cutrone,

presidente dell' Ance Sicilia, che peréd

aggiunge: «Adesso, per non vanificare il

risultato ed evitare che tutlo si areni sulla

secca delle promesse, come & avvenuto in

passato, chiediamo un ulteriore sforzo di

concretezza: trasformare i decreti in cantieri

prima delle elezioni regionali del prossimo 5

novembre, Infatti - precisa - se c' & la volonta

politica e burocratica, in meno di due mesi si

possono bandire le gare d' appalto affinché

molti lavori possano iniziare entro dicembre,

A tal fine rilanciamo la richiesta di inconiro per

I'istituzione di una cabina di regia comune di

moenitoraggio fra Assessorato e Consulta

siciliana delle costruzioni». Cutrone si riferisce,

in particolare, ad alcuni degli interventi dell’

Accordo di pregramma quadro "rafforzato”: strade (120 milioni per il lotto B5 della Nord-Sud e 44 milioni
di euro di progettazioni dei 482 milioni di euro totali); da alcune opere dell’ Apq Viabilith minore (15
milioni} ad alcuni interventi contenuti nel Patto per il Sud (215 milioni), alla velocizzazione della ferrovia
Palermo-Agrigento (162 milioni), alla tratta Fs Qgliastrillo-Castelbuono (265 milioni); ad interventi per i
porti {145 milioni), all' interporto di Termini Imerese (64 milioni).

Quanto alle strade, si va dalla Ragusa-Catania (815 milioni), alla breteila di Comiso (115 milioni) fino
agli interventi di edilizia sociale, fra i quali le 37 iniziative di housing sociale presentate dalle imprese.
«C' & poi un lungo elenco di opere da avviare, chiediamo a tutte le forze politiche di adottarle nel proprio
programma come priorita dell' agenda del prossimo governo regionale. |l seltore edile in questi ultimi 10
anni ha perso oltre 100.000 posti di lavoro perché chi ha governato non & stato capace di porre in gara
437 opere pubbliche cantierabili per circa 3,8 miliardi.

Per non parlare di 758 milioni delle opere di depurazione finanziate dalla delibera Cipe numero 60 del
2012 e non ancora poste in gara, per cui la Commissione Ue ha chiesto che sia applicata all' ltalia una
sanzione forfettaria di 63 milioni e una sanzione giornaliera di 347 mila euro: per inciso 51 degli 80

Comuni coinvoiti sono siciliani».(Agi)
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L' Ance a Crocetta: «Sblocchi subito i cantieri»

Q00 «Chiediamo uno sforze di concretezza.
Prima delle elezioni regionali del 5 novembre,
opere per 2 milierdi possono diventare
cantieri». E I' appello lanciato leri dal
presidente siciliano dell' AnceAssociazione
costruttori edili, Santo Cutrone, che ha
ricordato came «l' assessore regionale alle
Infrastrutture, Luigi Basco, in questi ultimi tre
mesi ha finalizzato atti che sbloccano o
definiscono opere finanziate da tempo ma
adesso bisogna evitare che tutto si areni sulla
secca delle promesser,

L' imprenditore ha pure spacificato quali siano
i progetli «cantierabili», elencandotra I’ altro I'
Accordo di programma quadro Strade, alcuni
interventi contenuti nel Patto per Il Sud, la
velocizzazione della ferrovia Palermo -
Agrigento, la tratta Fs Ogliastrilio-
Castelbuono, I' interporto di Termini Imerese,
la Ragusa -Catania, la bretella di Comiso e
opere di edilizia sociale. Il presidente Cutrone
si & rivolto anche alle forze politiche impegnate
nella campagna per il rinnovo dell' Ars: «C' @
un lungo elenco di opere da avviare.
Chiediamo a tutle |e forze politiche di adottarle
nel propric programma come priorita nall'
agenda del prossimo governo regionale».
("GEM*)
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Edilizia, Ance: "Opere per 2 miliardi possono
diventare subito cantieri”

"Accogliendo alcune delle sollecitazioni della
Consulta siciliana delle costruzioni, I
assessore regionale alle Infrastrutture, Luigi
Bosco, in questi ultiml {re mesi ha finalizzato
aiti (fra i quali il tanto atteso Accordo di
programma quadro ‘rafforzato’ con Anas), che
sbloccano o definiscono opere finanziate da
tempo; a nostro giudizio quelle che possono
essere avviate entro la fine dell' anno
superano I' importo complessivo di 2 miliardi
di eure”. E'I' apprezzamento di Santo Cutrong,
presidente dell' Ance Sicilia, che perd
aggiunge: "Adesso, per non vanificare |l
risultato ed evitare che tutto si areni sulla
secca delle promesse come & avvenuto in
passato, chiediamo un ulteriore sforzo di
concretezza: trasformare i decreti in cantieri
prima delle elezioni regionali del prossimo 5
novembre. Infatti, se ¢' & la volonta politica e
burocratica, in meno di due mesi si possono
bandire le gare d’ appalto affinché molti lavori
possano iniziare entro il prossimo mese di
dicembre. A tal fine rilanciamo la richiesta di
incontro per ' istituzione di una cabina di regia
comune di monitoraggio fra Assessorato e
Consulta siciliana delle costruzioni®. Cutrone si
riferisce, in particolare, ad alcuni degli
interventi dell’ Accordo di programma quadro
"rafforzato” Strade (120 milioni di euro per il iotto B5 della Nord-Sud e 44 milioni di eurc di progettazioni
dei 482 milioni di euro totali); ad alcune opere dell' Apq Viabilita minore (15 milioni), ad alcuni interventi
contenuti nel Patto per il Sud (215 milioni), alla velocizzazione della ferrovia Palermo-Agrigento (162
milioni), alla tratta Fs Ogliastrillo-Castelbuono {265 milioni); ad interventi per i porti {145 milioni), all'
interporto di Termini Imerase (64 milioni); quanto alle strade, alla Ragusa-Catania (812 milioni), alla
bretella di Comiso (115 milioni); inoltre, agli interventi di edilizia sociale, fra | quall le 37 iniziative di
housing sociale presentate dalle imprese per attingere al fondo da 60 milioni. "C' & poi un lungo slenco
di opere da avviare - sottolinea il presidente dell' Ance Sicilia - . Chiediamo a tutte le forze politiche di
adottarle ne! proprio programma come priorita deil' agenda del prossimo govermno regionale. |l settare
edile, colonna portante dell' economia siciliana, in questi ultimi dieci anni ha perso oltre centomila posti
di lavoro perché chi ha governato non & stato capace - o non ha avuto la volonta - di porre in gara 437
opere pubbliche cantierabili per circa 3,8 miliardi di euro censite dall' Osservatorio di Ance Sicilia e
cosiddette in 'standby’. Per non parlare, infine, di 758 milioni di euro delle opere di depurazione
finanziate dalla delibera Cipe numero 60 del 2012 e non ancora poste in gara, per cui la Commissione

europea ha chiesto che sia applicata all' ltalia una sanzione forfettaria di circa 63 milioni di euro e una
sanzione giornaliera di circa 347 mila euro: per inciso 51 degli 80 Comuni coinvolti sono siciliani®.
"Adesso - conclude Santo Cutrone - non intendiamo assistere ad uno sterile dibattito focalizzato solo
sulle candidature e sulla corsa di quanti aspirano a conquistare un posto al sole ignorando la poverta in
cui sono plombate centinaia di migliaia di famiglie. Vogliamo vedere politici davvero impegnati a
costruire un futuro migliore per i nostri figli".
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L' amaro commento dell' ex segretario generale dell’ Autorita portuale Francesco Di Sarcina che
oggi &€ all' Authonty di La Spezia

Tremestieri e le infinite battaglie sul nulla

Ci sono stali decenni di dibattiti, poi si é fatta una scelta e ora sta per aprire il cantiere:
guai a bloccare tutto

Lucio D' Amico «Forte dell' esperienza

spezzina, & proprio vero che Messina sta

morendo per colpa di se stessa.

Solo litigi e blocco di ogni cosa.

Infinite battaglie sul nullar. Ci perdonera, {' ing.

Francesco Di Sarcina, se per una volta

fradiamo il principio della "privacy” e rendiamo

pubblico un suo messaggio privato di

commento a un pezzo & a un titolo pubblicati

ieri dal nostro glornale. L' ex segretario dell’

Autorita portuale di Messina e Milazzo, che

oggi ricopre la prestigiosa carica di segretario

generale in una delle pit importanti nuove

Autorita di sistema venute fucri dalla riforma

della poriualita italiana, quella di La Spezia e

Marina di Carrara, coglie nel segno. La sua

valutazione riassume perfettamente quello che

& sempre accaduto a Messina, quanto meno

nel corso degli ultimi decenni, riguardo a

qualsiasi grande opera o progetto comunque

in grado di segnare una svolta, di indicare

prospettive diverse di sviluppo, di creare

occupazione diretta e nell’ indotto.

E noi lo abbiamo scritto infinite volle: é come

se Messina fosse presa da una grave

patologica forma di autolesionismo. [nutile

ripetere le vicende di decine e decine di idee

progettuali, o di cantieri aperti, che sono stati

avversali, bloccati, sospesi, mai portati a compimento, per quell' antico vizio che non ci abbandona mai:
meglia non si faccia niente piuttosto che dire bravo a qualcuno che ha tentato di fare qualcosa.

E se ¢i stanno i dubbi & i richiami alla sicurezza - che vale pit di ogni altra cosa al mondo - da parte
dell' ingegnere capo del Genio civile Leonardo Santoro, & anche vero che sarebbe I' ennesima follia
messinese tornare al punto di partenza o quasi nella vicenda del nuovo porto di Tremestieri. Non
dovrebbe essere pil possibile - ma non si sa mai...

- questa sorta di "corsa al passo del gambero®, perché ormai |' iter & davvero in procinto di concludere
la fase tecnico-burocratica e, con la registrazione del decreto di finanziamento dei 72 milioni di euro, &
prento a sfociare nella fase operativa, con la presentazione a giorni del progelto definitivo e, in
contemporanea, con !' apertura del cantiere per i primi interventi di dragaggio, propedeutico all' avvio
dei lavori veri e propri.
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- segue

E stato detio e scritto in tutte le salse nel corso dei decenni: quello di Tremestieri non & mai stato tra i siti
ideali per la costruzione di un porto. Ed & per questo che si & tanto discusso a cavallo tra gli anni
Settanta-Ottanta, fino ad arrivare alla meta degli anni Novanta, quando - sotto la giunta Providenti - si
mise a bando la scelta del luogo per i nuovi approdi sostitutivi della Rada San Francesco. Furono
presentati progetti e idee che localizzavano lo scalo portuale all' inlerno della Falce, o all' Annunziata, o
a Ortoliuzzo, e nella zona sud, tra Tremestieri e Mili. L' allora sindaco Providenti propendeva per I’
approdo di San Raineri, ¢i fu chi - il successore del sindaco-magistrato, Turi Lecnardi - avrebbe optato
per la scelta def doppio approdo, uno all' Annunziata per | mezzi leggeri e uno a sud per i Tir. Alla fine ia
scella & ricaduta su Tremestieri.

E dall' inizio degli anni Duemila, da quando scattaronc le ordinanze di protezione civile per ' emergenza
traffica sul Boceetta e lungo le altre vie del centro solcate dal passaggio dei mezzi pesanti {e dalle scie
di sangue come fossimo in tempo di guerra}, non ¢’ & stata altra soluzione alternativa che quelia di
costruire il nuovo portoe a Tremestieri. Prima i due moduli attualmente esistenti, che ¢l hanno fatto
penare in lutli questi anni ma che, guanto meno, hanno rappresentato una valvola di sfogo insoslituibile,
perché aitrimenti I’ intero traffico gommato, pesante e leggero, si sarebbe diretto tuttc verso gli
imbarcaderi privali della Caronte&Tourist. E adesso il progetto del nuovo scalo portuale con annessa
piattaforma logistica: un’ opera dai finanziamenti certi, pronta a decollare gia nelle prossime setlimane.
Ecco, non si fermano un aereo in volo o un treno in corsa.

Soprattutto & vietato farlo dopo avere avuto tempi biblici a disposizione per discutere e valutare tutti i
pro e i contro, gli aspetti tecnici e logistici, le conseguenze dell’ impatto dell’ opera sui torrenti e il
litorale. Andremo su Marte e stiamo ancora a dibattere se era il caso o0 meno di portare i Tira
Tremestieri...
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| dubbi infiniti sul nuovo porto di Tremestieri e il tentativo, fuori tempo massimo, di ritornare al
punto di partenza

Benvenuti a Messina, la citta del "no a tutto”

| dubbi ci sono sempre stati. Fin dagli anni

Setltanta e Ottanta.

Tecnici ed esperti, pescatori ditettanti, "lupi di

mare”, marinai di lungo corso: tutli a sostenere

I' inidoneita del sito, le difficolta a realizzare un

eventuale scalo portuale, le conseguenze delle

opere sul territorio.

Su Tremestieri ¢’ &€ un' intera letteratura a tal

proposito. Decenni di dibattito inconcludente,

mentre sulle vie del centro, sopratiutto lungo il

viale Boccetta, la corsa selvaggia dei "bisonti

della strada” disseminava scie di sangue.

Non ci ha mai appassionato la discussione sul

luogo dove realizzare ' alternativa agli

imbarcaderi deila Rada di San Francesco. Per

una semplice ragione: siama in un' epoca

dove tutto pud essere realizzato, con le

tecnologie pil avanzate e con i sistemi pit

efficienti per coniugare sviluppo e tutela dei

temitori interessati dai cantieri. Messina & citta

sismica di primo grado ma lo sono anche

centinaia di citta del Giappone e di tutte le altre

nazioni che devono convivere con il

gravissimo rischio di terremoti, maremoti e

inondazioni.

Dovungue i problemi sono stati affrontati e

risolti: si sono realizzati grattacieli, aeroporti,

immensi scali portuali, avveniristici pori.

Quello che si pud fare altrove, qui a Messina sembra essere impossibile in partenza.

Non tutto, perd. Gli orrendi palazzoni e insediamenti che hanne brutalizzato le nostre colline, quelli si,
che hanno avulo tutti i pareri e le autorizzazioni possibili. E non ci risulta che nei decenni scorsi schiere
di ambientalisti siano scesi in strada per dire no al "sacco” ediizio.

Caosi si preferisce sempre il degrado e |' abbandono delle aree alle opere. E torniamo a Tremestieri.
Siamo alla vigilia dell' apertura di uno dei pit importanti cantieri programmati nella nostra citta negli
ultimi decenni. Manca |' ultimo passaggio, |la presenlazione del progeito definitivo (gia in fase di
avanzala elaborazione) da parte dell' impresa Coedmar che, nel frattempo pero, pud cominciare ad
avviare la fase preliminare del dragaggio. Le risorse finanziarie sono ormai tutte certe. L' opera e
considerata di interesse nazionale ed & stata gia sottoposta al vaglio di tutti gli organi di controllo, a
partire dal ministero dell' Ambiente che ha dato il via libera.

Ebbene, ora, come sempre accade a Messina, si sentono di nuovo voci di chi dice che il porto non
andava fatto a Tremestieri, che bisognava trovare altre soluzioni, che esiste il rischio di liquefazione dei
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terreni in caso di terremoto (allarme lanciato dall' ingegnere capo del Genio civile Rosario Santoro al
microfono di Rtp), che occorre stare attenti all' impatto sul litorale e sui torrenti. Tutte questioni di grande
rilevanza, sia chiaro, ma la sensazione & che si torni a discutere davvero "fuori tempo massimo”®,
proprio quando si sta per dare il segnale di "start”.

Non ci sono pili | tempi per trovare soluzioni alternative. Se non ci fossero stati i due primi moduli di
Tremestieri, pur nella loro precarieta e nella dubbia qualita det materiall di costruzione, a quest’ ora tutti
i Tir conlinuerebbero ad altraversare il Boccella e Lutti si dirigerebbero ogni giorno alla Rada. Ce ne
rendiamo conto o no?

E basta, poi, con la solita stessa solfa che finisce con il giustificare la paralisi, salvo poi rinfacciare ad
amministratori o governi nazionale e regionale di non sapere realizzare le opere. Nel 2017 tutto si pud
fare, se si & capaci di farlo: dal Ponte sullo Stretto al porto di Tremestieri.

Si obblighino progettisti e imprese a fare davvero il loro lavoro a regola d' arte. Ma lo vedele in che
condizioni é ridotta la citta dove vige la regola del "no a tutto” (e del si alle schifezze e al degrado)?(1.d.)
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Dopo quanto affermato dal dirigente del Genio Civile

Porto di Tremestieri, le perplessita di
Cittadinanzattiva Messina

Cittadinanzattiva Messina preso atto di quanto
affermato dal dirigenie del Genio Civile a
proposito del porto di Tremestieri, e perplessa
per le ipotesi, avanzate da piu parti, che
prevedono, in caso di realizzazione delle
faraoniche opere previste per la protezione del
porto, la trasformazione delle zone circostanti
in lacune, ha rilasciato la seguente
dichiarazione: "Dopo diversi anni in cui la
vicenda del porto artificiale di Tremestieri
andata avanti diventando, per scelte
incomprensibili anche dal punto di vista
tecnico, una vera e propria macchina
mangiasoldi fondata sulla tesi di dover
abbandonare il Porto naturale della citta, uno
dei migliori del Mediterraneo, per incaponirsi
nel volere costruire ed alimentare una
improbabile struttura porivale ubicata in un
sito dove era assolutamente sconsigliabile che
venisse edificata. Detto guesto, si & pensato
bene che I' ampliamento di detta struttura
potesse essere I' unico modo per preservarla
dai ciclici inconvenienti dell’ insabbiamento e
della distruzione dei moli prodotti dalle
mareggiate. Sulla base di questa teoria si &
lavarato per otienere finanziamenti, che scno
stati assegnati, mentre nessuno si chiede
perché la Via del Mare, progettata 19 anni fa
per collegare il porto storico con le autostrade, non & stata mai realizzata, malgrado, pare, abbia
ottenuto | finanziamenti. Cosi come non viene posto in evidenza il danno che ha provocato alla costa Il
porlo gia realizzato a Tremestieri a causa della deviazione del flusso delle correnti marine,
inconveniente che diventerebbe ancor maggiore con I' ampliamento di detta struttura. Se a cio si
aggiunge che i tempi di percorrenza Tremestieri-Villa sono doppi rispetto a quelli che si hanno da
Messina sl evince che doppio & anche I' inquinamento che sviluppano le navi e doppio € anche il
pedaggio che finisce con I' essere ricaricalo su tutti i cittadini in transito e sulle merci che vengono
importate ed esportate dalla Sicilia. Il Ministro Delrio, il Presidente Crocetta, la Deputazione regionale e
nazionale, il Consiglio comunale di Messina, la Stampa e ' opinione pubblica devone sapere che tutto
questo sta per avvenire perché invece di fare una cosa di buon senso che & COLLEGARE IL PORTO
CON L' AUTOSTRADA, come & norma in tutte le cilta italiane ed europee, a Messina si vuole "investire”
in un PORTO DI SAN PATRIZIO, fonte di sperpero annunciato e di danno certo per la collettivita”, che

finora non é riuscito neppurea togliere i Tir dalla citia.
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Diario messinese

Stesso discorso per le aree della Falce e
Maregrosso

Lo stesso discorso che vale per Tremestieri
pud essere adattato ad altre zone, altre opere,
altri progetti. La Zona falcata @ Maregrosso
sono |i a testimoniare quanta fatica si debba
fare a Messina nemmeno per realizzare, ma
addirittura per concepire idee di
riqualificazicne urbana sulle guali, poi, tutta o
quasi la cilla si ritrova. Non troveremmao un
messinese - che non sia in malafede o abbia
tutt’ altri interessi in gioco - che ci dica di non
volere la bonifica e la valorizzazione delle
porzioni pia pregiate del nostro affaccio a
mare, comprendenti sicuramenie anche la
cittadella fieristica, ma in particolare i luoghi
mitici di Zancle, la Falce e il litorale che da
San Raineri, passando per Maregrosso, arriva
fino a Gazzi, e poi fino a Contesse, Pistunina,
Tremestieri e Giampilieri. Ma quando
prendono corpo le idee, quando si passa alla
fase operativa, dopo anche I' espletamento di
bandi e concorsi pubblici, ecco che arriva I'
esercito dei "demolitori®, di colore i quali hanno
un solo obiettivo: lasciare che tutto rimanga
come sia. Per poter, pol, sproloquiare su
quante Messina faccia schifo...(l.d.)
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Tempo Stretto

Messina sara ospite della biennale di urbanistica ed
architettura a Seoul

La Citta di Messina sara ospile della Biennale

di Urbanistica ed Archilettura che da oggi sino

al 5 novembre a Seoul, cittd simbolo dell’

innovazione urbana degli ultimi anni, offrirad

uno spaccato delle migliori esperienze

mondiali di progettazione di interventi di

riqualificazione e rigenerazione urbana che

faranno da cornice ad importanti workshop e

conferenze.ll tema del waterfront di Messina

con le architetture e gli interventi a scala

urbana previsti dal PIAU - si legge in un

comunicato - sono stati ritenuti idonei dall’

organizzazione coreana per essere esposii all'

importanie evento.Trova spazio in particolare I

intervento di riqualificazione dell' ambito della

Stazione Marittima con la realizzazione di un

grande parco urbano ed un centro

polifunzionale, la cui progetlazione &

coardinata da Urban Future Organization che

ha promosso la partecipazione alla Biennale

tramite I Istituto Italiano di Cultura a SEOUL

nella sezione "50 citla del mondo”.Questo

interventoc secondc la vision del Piano

rappresenta il perno ira la citta ed il suo

waterfront conferendo continuita tra le

infrastrutture ferroviarie e portuali, creando

una nuova era urbana dove I' accessibilita ai

nuovi servizi e a nuovi spazi di collegamento

rigenerano il territoric conferendogli grande attrattivitd e competitivita: un "motore”, quindi, capace di
innescare concretamente i processi di rigualificazione tanto verso sud, Maregrosso-Gazzi, quanto verso
nord interessando I' intera zona Falcata. "Un altro importante riconoscimento per Messina - sottolinea '
assessore all' Urbanistica, Sergio De Cola, - ritenuta meritevole di rappresentare I’ ltalia, insieme a
Roma, ad un evento di grande rilevanza internazionale in cui saranno dibattuti da esperti provenienti da
ogni continente i temi delle grandi trasformazioni sociali, economiche e tecnolegiche in cui le ciita sono
chiamale ad essere strumenle di crealivild e soslenibilita”.
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Il Tirreno

Unanaveda crocieraa Portoferralo

CROCIERE

Trentamila turisti con le navi
ma senza contributo di sbarco

b PORTOFERRAIQ

Smgione prsitiva quella cmcien-
stica sul'lilba, almeno dal punto
di vista delle presenze. Lo dico-
no i numer che, nunostante, ci
siamu meno scali su Portoferra-
i rispetto alla passata stagione,
fanno ipotzzare un movimento
i circa 30 mils passepgert (ad
5 ne sono sbharcatl circa 20
mila). Movimento sostanzioso a
cui perd nun & statw applicawo i
contributn di sbarco che, per i
crocieristi {era state previsio 1
euro clascuno). 11 regolamento
wra stato deliberato nel mese di
maszodalla Gat e stabiliva gid da
questanno l'applicazione del
contributo a chi amivava con le
navi da cnciera. Alcune diffionl -
ta sulle modzlith di riscossionc
perd hanne futto dmandzre il
predievo alls stagion: 2018 Nes-
sun problema invece per guan-
to riguarda i turisti che arrivano
in aereo che gi da quest'annn
hanno versatn Fevte di conai-
bute previsto per ciascuno. <A
marzo - commenta Ruggero
Barbetti sindaco di Capoliveri,
capofila della Gat —avevamn de-
liberato che chi non era in grado
dal punto di vista operativo diri-
scuotere il conteibuty, sia per le
compagnic crociersti che per
quelle aeree, lo avrebbe fatto a
pardre dal 2018». Nel mese di
giugnnéstato organirzatnun in-
cantrao con le tre agenzie maritti-
me che sl occupana della riscos-
sjone e quesie lanno spiegato al
sindaci le difficoltd operative a
riscuotere da quest’ anno un eu

o per ogni crocierisia che arriva
all'Elba perché le modalith divi-
seossinne delle navi da erociera
& molto diversa rispetio a quella
deluagheuidilinea.

Nul fatempo i passeggeri
non residenti che atrivano con £
tragherti dilinea sull'Elba conti-
nueranno a versare 3,50 curo di
contiibuto di shirca cinscuno
{(per i bambini finna 12 anni la
tariffa e 2,50 curo) fino al 20 set-
temmbire. Dal 21 del mese inveee
si torma alla tariffa di bassa sta-
gione, valea dire | curoe 50cen
1esimi. Dall'Introlto stimato dal-
Ia Gestione associata di cinea 2
milioni ¢ 700 mila curo manche-
ranno quindi alcune migliaia di
curo dalla mancara riscosslone
dalle navi da craciera che in que-
sta stoglone fino all’autanno fa-
tanne 113 scalia Porwofermlo Lo
SCOSO anng gli seali erano stati
pitt numemsi ¢ § st sharcatd
crano arrivatia quota 42m:la. In
tiucsm 2017 sl reglstra 'assenza
della Casia Crociere, che ha ol
to1 Elba dai suoi itinerari. None-
stante questa defezione, non
mancano le navi di grandi di-
mensioni come la Aida Aurora
che trasporta tra § 1200 ¢ | 1500
passeggeri e che toma all'llba
oggi e il primo otiobre. Fino alla
fine della ssugione, che termine-
rall 3 novembre, arriveranno na
vl pit: plccole checon i loro pas-
seggeri fermanno vive il irismn
di bassa stagione. Non ¢ ancora
possibile dire sz con 1l 2018 au-
smenterd i numero degli scali: a
oggincsono previsticirea 80.

Antenella Danesl
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Ferpress

Calabria: presentati gli interventi per i porti turistici. Oliverio, por-
tualita obiettivo fondamentale

(FERPRESS) — Catanzaro, | SET - II presidente della Regione Mario Oliverio e I’assessore al sistema portuale e alla
logistica Francesco Russo hanno illustrato nel corso di un incontro con i giornalisti che si & svolto nella sala oro della

Ciuadella regionale, gli interventi previsti per i porti di Isola Capo Rizzute, Roceella lonica, Cird Marina, Cetraro ¢
Scilla.

Alla conferenza stampa — informa 1"ufficio stampa della Giunta - sono intervenuti i sindaci dei Comuni interessati, nu-
merosi operatori turistici ¢ il dirigente regionale del settore sistema portualita Marco Merante il quale ha spiegato la
procedura di selezione, che si ¢ conclusa con la stesura di una graduatoria, e la fase di accertamento per ciascuna do-
manda di partecipazione tesa a stabilire I'entith del contributo concedibile.Le infrastrutture rientrano nella graduatoria
delle proposte progettvali per la riqualificazione e I’adeguamento dei porti di rilievo regionale ¢ interregionale. La dota-
zione finanziaria, stanziata a valere sull’ Asse 7 “Sviluppo delle reti di mobilith sostenibile” del Por Calabria 14/20, &
pari a 21 milioni di euro e il contributo massimo concedibile per progetto  di 5 milioni di euro. Beneficiari sono i Co-
muni dove hanno sede i porti. Delle 11 proposte presentate ne sono state valutate positivamente 8 che si caratterizzano
anche per 1" attenzione allo sviluppo delle relazioni porto-territorio, sia in termini di connessione alle principali reti di

trasporto dell’entroterra che alle aree urbane retro portuali. Gli interventi ammissibili riguardano opere di infrastruttura-
zione a ierra e/o a mare.

“La portualita — ha affermato il presidente Oliverio — & un obiettivo fondamentale previsto nel Piano regionale dei tra-
sporti. Siamo una regione con 800 chilometri di costa bagnati dal mare e vogliamo investire sulla portualita per fare del
mare una risorsa da utilizzare concrelamente. Percid abbiamo posto a bando circa 21 milioni di risorse e saranno i porti
di 5 comuni ad essere interessali da questi finanziamenti, che sono stati selezionati con un attento esame sulla qualiti e
sul merito dei progetti presentati, ma con successivi provvedimenti saranno individuate anche altre proposte. Dobbiamno
recuperare i ritardi accumulati negli anni. Noi staremo accanto ai sindaci e daremo loro tutto il supporto necessario allo
scopo di accelerare le procedure per realizzare le infrastrutture che sono importantissimi per il turismo della nostra re-
gione. Come numero di posti barche — ha proseguito Oliverio — siamo notevolmente al di sotto di altre regioni che han-
no meno chilometri di costa. Nei prossimi giorni faremo incontri nei Comuni che devono fare rete per rendere pii effi-
caci gli interventi Quest’anno & stato un anno positivo anche per quanto riguarda la portualitd turistica. La Calabria &
stata punto di approdo e di riferimento turistico ¢ finalmente comincia ad avere il segno pit. Su questo settore concen-
treremo ulteriori risorse finanziarie. Abbiamo, un disegno, una linea per affermare una Calabria che compele, che sta
nei mercati: una Calabria che costruisce una prospettiva nello scenario internazionale”.

Il presidente Oliverio entrando nel merito del Piano regionale dei trasporti ha detto che “non & stato concepito come un
libro dei sogni” ed ha ricordato le importanti iniziative gia avviate per I'ammodernamento della rete ferroviaria e delle
infrastrutture viarie, Ja legge istitutiva della Zes di Gioia Tauro, 'approvazione in Giunta dello studio di fauibilita per
I’alta velocita Salerno-Reggio Calabria; per quanto riguarda gli acroporti ha citato la gestione unica di Sacal e ha deito
che saranno rafforzati i voli all’aeroporto di Reggio Calabria mentre partiranno a breve quelli dell’acroporto di Crotone
per il quale, nel prossimo mese, sara formalizzato il passaggio da Enac a Sacal.

L’assessore Russo ha parlato di “un primo passo importantissimo per dare impulso al turismo portuale, per far ripartire
la portualith iniziando dai porti gia esistenti dotati di procedura legislativa corretta. Nel Piano regionale dei trasporti —
ha rimarcaio -, per la prima volia, ¢’& una specifica Azione, la 5, sui porti turistici. Puntiamo ad avere un quadro com-
plessivo di interventi per questo non ci siamo fermati alla pianificazione ma abbiamo avviato anche la programmazione
finanziaria. Abbiamo 13 porti regionali in linea con tutte le autorizzazioni necessarie. Su questi vogliamo investire: lo
sforzo & di aumentare la capacita di questi infrastrutture portuali e farne la porta di accesso del territorio. Facciamo par-
tire subito i primi 5. Ma non ci vogliamo fermare qui. Lavoriamo per far diventare la portualit uno dei fattori propulsi-
vi della regione che possa incidere sul rilancio dell’economia. Dobbiamo perd crederci tutti. Percid adesso sara compito
degli enti locali lavorare e lavorare bene”.

I sindaci intervenuti hanno espresso soddisfazione per “questo esempio di buona amministrazione” ed hanno illustrato
la situazione dei singoli porti convenendo sulla necessita di fare rete.
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Ferpress

Il Porto di Venezia investe sui giovani: finanziate 5 borse di studio
del corso ITS Marco Polo

(FERPRESS) — Venezia, | SET - Al porto di Venezia il biennio formative 2017-2019 parie sotio i migliori auspici: si
rinnova l'offerta formativa dell’ITS in “Tecnico Superiore per la Mobilita Internazionale delle Merci e delle Persone in
ambito marittimo-portuale e acroportuale”, che ha dato molia soddisfazione sotto il profilo dell’inserimento nel mondo
del lavoro con pil della meta degli allievi assunti gia a fine stage.

Per il prossimo anno, I’ Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Settentrionale ha ritenuto di premiare i ragazzi

pilt meritevoli mettendo in palio 5 borse di studio a copertura dell’intera quota di partecipazione al percorso ITS, per un
investimento complessivo di 6000 euro.

La Fondazione ITS Marco Polo propone due percorsi formativi post diploma: “Tecnico Superiore per la Mobilita Inter-
nazionale delle Merci e delle Persone in ambito marittimo-portuale e acroportuale” ¢ “Tecnico superiore per la gestione
¢ conduzione dei mezzi ferroviari”. Entrambi i corsi della durata di 2 anni, prenderanno il via ad ottobre 2017 e preve-
dono il 50% di ore in aula e le restanti in tirocini in azienda. Le selezioni sono gia aperte (www.itsmarcopolo.it)

“Un investimento sui giovani, un investimento sul futuro del porto. I corsi attivati dall’'TTS Marco Polo hanno ottenuio
il doppio risuliato di contribuire alla formazione ragazzi del territorio ma anche di inserire nel mondo del lavoro nuove
figure professionali capaci di accompagnare la crescita e lo sviluppo del porto di Venezia negli anni a venire. Con que-
sto piccolo, ma importante, investimento vogliamo coniribuire a fare dello scalo e delle imprese che lo animano il nuo-
vo cuore pulsante dell’economia vencziana trattenendo (o attirando) a Venezia i migliori talenti”, ha dichiarato Pino
Musolino presidente del Porto di Venezia.

Per scoprire tutte le opportunita formative, ¢ stato organizzato un incontro che si terrd il prossimo giovedi 7 settembre
alle ore 18.30 presso la sede di CFLI situata nel Waterfront antico, all’interno del cd. “Magazzino 16", il primo ad esse-
re stato riqualificato dopo 1'abbattimento del muro di Santa Marta nel 2000.
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Informazioni Marittime

Formazione, il porto di Venezia finanzia 5 borse di
studio per corsi Its

Al porto di Venezia si rinnova, per il biennic 2017-2019, V'offerta formativa dell’ITS in “Tecnico Superiore
per la Mobilita Internazionale delle Merci e delle Persone in ambito marittimo-portuale e aeroportuale”,
che ha dato ottimi risultati sotto il profilo dell’inserimento nel mondo del tavaro con piu della meta degli
atlievi assunti gia a fine stage. Per il prossimo anno, I'Autorita di Sistema Portuale del Mare Adriatico Set-
tentrionale ha ritenuto di premiare i ragazzi piu meritevoli mettendo in palio 5 borse di studio a copertura
dellintera quota di partecipazione al percorso ITS, per un investimento complessiva di 6000 euro.

Per scoprire tutte le opportunita formative, & stato organizzato un incontro che si terra il prossi-
mo giovedi 7 settembre alle ore 18.30 presso la sede di CFLI situata nel Waterfront antico, all'interno

del cd. "Magazzino 16", il primo ad essere stato riqualificato dopo I'abbattimento del muro di Santa Marta
nel 2000.

La Fondazione ITS Marco Polo propone due percorsi formativi post diploma: “Tecnico Superiore per la
Mobilita Internazionale delle Merci e delle Persone in ambito marittimo-portuale e aeroportua-
fe” e "Tecnico superiore per la gestione e conduzione dei mezzi ferroviari”. Entrambi i corsi della
durata di 2 anni, prenderanno it via ad ottobre 2017 e prevedono il 50% di ore in aula e le restanti in ti-
rocini in azienda. Le selezioni sono gia aperte {www.itsmarcopolo.it)

“Un investimento sui giovani, un investimento sul futuro del porto. I corsi attivati dall'ITS Marco Polo han-
no ottenuto il doppio risultato di contribuire alla formazione ragazzi del territorio ma anche di inserire nel
mondo del lavoro nuove figure professionali capaci di accompagnare la crescita e lo sviluppo del porto di
Venezia negli anni a venire. Con questo piccolo, ma importante, investimento vogliamo contribuire a fare
dello scalo e delle imprese che Io animano il nuovo cuore pulsante deli'economia veneziana trattenendo
{o attirando) a Venezia i migliori talenti”, ha dichiarato Pino Musolino presidente del porto di Venezia.
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La Gazzetta Marittima

Rilancio noli:
% un 2017 ok
ma nel futuro?

OSLO - I nuove sistema
delle Alliimoes, cumbio siri-
heraleed trendpositivodell'e-
cononda mondiale hanno

AF.
(scguc a pagina 1)

Rilancio noli:
un 2017 ok

trasformaio i mercato delio shippi
dei contenitort da nna situazinne di
profordo rosso o un forie rilancio
del business. Tunavie, malgrado
Uineremenio delle rate di trasporto
che in alcuni cast hanno ragpinnto
i 1205, i funeres rimene incerio con
molic ombre all‘orizzonte,
Connunacig casi ["analisi del
mercure wondiale del rasporte
marittimo dei len i Xeneta, la
plattaforma di monitoragglo del
setiore con bave in Norvegia che
contrella 160 mda servizimaruium
speciaiizzati In duta 29 agosio, i
suo report sottolined che ¢'é stato
e forte cambiamento dal 2016,
vhie ha visiodd collusse i Flunjin
e le perdite di § biltoni di dotlan
1iVall Street Junrnal) def primi 20
players mondiali del compurio.
“Maersk sia mighorando moito
la sua simazione finanziaria - ha
detto Fatrik Derglund, CEO di Xe-
nete - ed Hapag - [dovd rriplichera
gteest ‘anno § propri guadigi”.
Personolineare il mighoramenio
neraledelfrasporio, Xenelacitatl
ﬁfﬂc aumentodeinolisrafaCinaed
Nord Luropa, che lo scorsa maggio
hetoccato | 1438 dotlari Usa per un
contanerda 40picdi.conincremen-
to del 120%., I portt comamers Usa
- continnd il rapporto - sone piem
di lavora, “malgrado le incerieZze
fexate alfa polica diproteziomsmo
cnitncicttes Jderd presidente Trewp ™
L'ottimsno del compario rimane
immiitaio per funn # 2017, dice
Rerg g, e o fistiro rimene molto
puvincerto, anche nelfcampo dellin
cremento dell"offeria che arriverd
con Pertrata i servizio delle pros-
stnte mega-siups. New prossun doe
anni infarte s annn innesse sulle
rotie tra ["Asia e ['Europa alinenc
78 miovi gigantt, che porieranno a
tae incremento di offerta di cova il
23%.Mar problemadiventaancora
plit complicato per le compagnic,
conanenta Xenela. se si vaida che
fe mega shup da 18 mila Teu ¢ pifi
deverney exvere Ilfi’ﬁ::llk’ l.!!l‘.l'lf""‘.
al 21% della propria portata per
essere economiche. Sara possibile
arrivare o gueest plafond por it

le navt e per nute le alicanze che
le metterannn n mare? Da qui
fa necessita, conclide Berglind,
i monitorare aitentunente 'an-
damento econemico mondiale,
qitello del traffic{ interconsinental
¢ le politiche dei paesi pift graidi
compresii preoceupanii progetitdel
presidente Usa,
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L'Informatore Navale Napoli

Singapore: IBIA, operatori del bunkeraggio
e armatori, insieme per ”eliminare”
le discordanze sulla quantita dei rifornimenti

IBIA sostiene continui sforzi per proteggere Uin-
tegrita del MFM (Misuratori di flusso di massa) e
l’espansione dell’applicazione ai carichi terminali

Singapore, 15 agosto 2017 -
L'International Bunker Industry
Association {IBIA) ritiene che i
vuntagyi derivanti dall’'udozione
dell'impiego obbligatorio di metodi
di Musso massa (MFM) per le for-
niture di petrolio marino a Singa-
pore devono essere protetti da
un'efficace applicazione e che uti-
lizzando MM (Misuratori di
flusso di massa ) approvali per
misurare la quantith caricata su
serbatoi bunker, cosl come quello
consegnato alla nave si occu-
perebbe di un collegnmento man-
cante nell'integrita della catena di
approvvigionamento.

La regoiamentazione di Singapore,
entrala in vigore il 1 ” gennaio
2017, & slate percepila come un
importante passo avanti per pro-
muovere ung meggiore
trasparenza ¢ garantire In preci-
sionc del tonnelloggio consegnato
nel porto, I membri dell'lBlA e
altri soggetti del settore hanno di-
maostrate grande interesse nei casi
in cui sono slati sospetlati vio-
lazioni delle norme MFM (Misura-
tori di flusso di massa, come la
sospensione temporanea a marzo
delle licenze di porto a cinque
petroliere bunker gestiti da Panail
mentre le autorita hanno indagato
le irregalaritd rilevate nei larn
impianti di Lubazioni.

L’IBIA conlinus a suslenere lu vig-
ilanza e I'azione ferma da parte
dell’Autoritd marittima e portugle
di Singapore {MPA} e di altre au-
toritd competenti per affrontare le
sospette irregolarita e ritiene im-
portante che tutti i casi compiuti
di abusa del protocolla MFM ( Mis-

AGOSTO 2017

urntari di flusso di massa | siano
affrontati il piti rapidamente pos-
sibile al fine di mantenere la fidu-
cia della comunita di trasporto
globale nell’applicazione delle
norme MFM (Misuratori di flusso
di massa).

MPA (Autoritd marittima e por-
tuale di Singapore ) ha appena an-
nunciato di aver revocato la
licenza al gestore artigianale di
bunker di Punoil Petroleum Pre
Ltd con effette da lunedi 14 agosto
2017 dopo che i controlli hanno
rivelato che vi crano state delle
modifiche non autorizzate effet-
tuate alle tubazioni a bordo delle
cinque hunker petraliere che ave-
vano le loro autorizzazioni sospese
in marzo. MPA (Aulorilé marit-
tima e portuale di Singapore )} ha
dichiarato che queste modifiche
avevoano permesso al combustibile
bunker misurato dal MFM (Mis-
uratori di flusso di massa) di es-
sere soapinto, minando
TFaccuratezza delle letture del sis-
tema MFM ( Misuratori di flusso
di massa ).

IBIA & fiducioso che I'MPA (Au-
torité marittima e portuale di Sin-
gapore) continuera a adottare
misure adeguate per punire e scor-
aggiare le pratiche in questo set-
tore, in modo da non pregiudicare
la repentina reputazione di Singa-
pore come una dei porti pit impor-
tanti e affidabili per il bunker.
Un'altra area di preocccupazione
che colpisce i fornitori e gli opera-
tori di bunker, ma che non rientra
nella competenza MPA (Autorita
marittima e portuale di Singapore,
¢ il potenziale di vanazioni nei vo-

lumi di fornitura tra i terminali
petroliferi di Singapore e le
petroliere bunker. Le petroliere
bunker devono accettare i) volume
di consegna registrato dai term-
nali e I'TBIA é stato informato che
le petroliere bunker equipaggiate
con MFM ( Misuratori di flusso di
massa) hanno riscontrato discor-
danze che hanno messo in svan-
taggio gli operatori del bunker.
IBIA sostiene pertanto una
soluzione che va applicata alle
rispettive masse di approvvigiona-
mento MFM (Misuratori di flusso
di massa) del serbatoio del bunker
per carichi di terminali petroliferi
e sta ora svolgendo un ruolo nella
chiusura di quanto molti consider-
ano come una scappatola significa-
tiva nella catena di
approvvigionamento del bunker.
Un gruppo di imprese Lra cui
IBIA, SPRING Singupore, Singa-
pore Shipping Association e il Sin-
gapore Chemical Industry Council
sono in dialogo con gli organiami
competenti che gestiscono i termi-
nali di Singapore per cercare di -
sonlvere questo problema. "MPA &
anche coinvolto in queste discus-
sioni.

I1 2017 sta dimostrando un anno
cruciale per I'industria bunker di
Singapore ¢ IBIA & orgogliosa di
rappresentare gli interessi dell'in-
tera membership globale in questi
processi.
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